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RESUMEN

La investigacion planteo como objetivo: “Evaluar céomo influye la movilidad urbana en el
desarrollo sostenible considerando sus impactos ambientales, sociales y econdmicos en el distrito
de Ica”. Metodologia: Tipo: basico, Nivel: descriptivo y Disefio no experimental. Muestra: 170
usuarios que usan el transporte pablico y 28 funcionarios de la municipalidad de Ica. El estudio
analiza como se mueve la poblacién dentro del distrito de Ica y coémo esta movilidad se relaciona
con el desarrollo sostenible. Se analizé aspectos como el transporte publico, el uso de vehiculos,
el transito, la accesibilidad y el impacto ambiental. Se realizé una encuesta a las autoridades
locales en los items: Movilidad urbana: El 35,71% de los participantes sefiala que el transporte
publico es insuficiente, el 32,14% la congestion vehicular, el 25,0% infraestructura deficiente,
por lo que el 35,71% indica que se debe mejorar la infraestructura vial, el 25,0% la expansion de
rutas de transporte publico. Desarrollo sostenible: El 53,57% de los participantes indica que la
“movilidad urbana” en Ica esta totalmente alineada con los principios del desarrollo sostenible,
asimismo, el 60,71% sefiala muy importante la integracion de la “movilidad urbana” con los ODS
y el 64,28% considera como medida sostenible el fomento al uso de bicicletas. De la encuesta a
la poblacion: Movilidad urbana: El 51,76% de los entrevistados sefiala que diariamente utiliza
el transporte publico en el cercado de Ica, el 37,64% utiliza mas mototaxis, el 14,11% motocicleta,
el 9,41% automdavil particular, el 8,82% bicicleta, pero el 47,64% considera regular la calidad del
transporte publico y el 32,35% considera como problema la falta de transporte publico eficiente.
Desarrollo sostenible: EI 60,0% de los entrevistados considera que la “movilidad urbana” en el
cercado de Ica, si afecta mucho al ambiente, por lo que el 65,88% esta totalmente de acuerdo que
el municipio fomente el uso de medios de transporte sostenibles y el 64,70% considera muy
importante que municipalidades implemente politicas para reducir la “contaminacion ambiental”
relacionada con el transporte. Sostenibilidad: El 50,58% de los entrevistados esta dispuesto a
utilizar el transporte publico si se mejoraran las condiciones de seguridad y comodidad, el 47,05%
considera la ampliacién de rutas de transporte publico como medida prioritaria para mejorar la
“movilidad urbana” y hacerla mas sostenible en Ica y el 41,17% sefiala que el municipio de Ica
no promueve la” movilidad urbana sostenible”. Los resultados buscan identificar problemas en la
movilidad urbana, como la congestion y la contaminacidn, y como estos afectan la calidad de vida
de las personas. En conclusion, el estudio aporta informacion para proponer mejoras que permitan

una movilidad mas ordenada, segura y sostenible en el distrito de Ica.

Palabras claves: Movilidad urbana, sostenibilidad, contaminacion ambiental, poblacion.
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ABSTRACT

The research aimed to: “Evaluate how urban mobility influences sustainable development,
considering its environmental, social, and economic impacts in the district of Ica.” Methodology:
Type: basic, Level: descriptive, Design: non-experimental. Sample: 170 public transportation
users and 28 officials from the municipality of Ica. The study analyzes how the population moves
within the district of Ica and how this mobility relates to sustainable development. Aspects such
as public transportation, vehicle use, traffic, accessibility, and environmental impact were
analyzed. A survey was conducted with local authorities on the following items: Urban Mobility:
35.71% of participants indicated that public transportation is insufficient, 32.14% cited traffic
congestion, and 25.0% cited deficient infrastructure. Therefore, 35.71% indicated that road
infrastructure should be improved, and 25.0% indicated that public transportation routes should
be expanded. Sustainable Development: 53.57% of participants indicate that "urban mobility" in
Ica is fully aligned with the principles of sustainable development. Furthermore, 60.71% consider
the integration of "urban mobility" with the SDGs very important, and 64.28% consider
promoting bicycle use a sustainable measure. From the population survey: Urban Mobility:
51.76% of respondents indicate that they use public transportation daily in downtown Ica. 37.64%
use motorcycle taxis, 14.11% motorcycles, 9.41% private cars, and 8.82% bicycles. However,
47.64% consider the gquality of public transportation to be fair, and 32.35% consider the lack of
efficient public transportation to be a problem. Sustainable Development: 60.0% of those
interviewed believe that urban mobility in the city of Ica significantly impacts the environment.
65.88% strongly agree that the municipality should promote the use of sustainable transportation,
and 64.70% consider it very important for municipalities to implement policies to reduce
transportation-related environmental pollution. Sustainability: 50.58% of those interviewed are
willing to use public transportation if safety and comfort conditions were improved. 47.05%
consider expanding public transportation routes a priority measure to improve urban mobility and
make it more sustainable in Ica, while 41.17% indicate that the municipality of Ica does not
promote sustainable urban mobility. The results aim to identify problems in urban mobility, such
as congestion and pollution, and how these affect people's quality of life. Finally, the study
provides information to propose improvements that will allow for more organized, safe, and

sustainable mobility in the Ica district.

Keywords: Urban mobility, sustainability, environmental pollution, population.
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l. INTRODUCCION

La “movilidad urbana” es una necesidad fundamental para la poblacion y debe garantizarse de
manera que los desplazamientos sean eficientes y permitan un acceso facil a bienes y servicios.
Al mismo tiempo, es clave que su gestion no afecte negativamente la “calidad de vida” ni limite

las oportunidades de desarrollo cultural, econémico y educativo de las personas[1]

La “movilidad urbana sostenible ”, busca que los desplazamientos de las personas sean eficientes
y respetuosos con el ambiente. Para lograrlo, propone una nueva jerarquia de transporte, donde
se priorice a los peatones, ciclistas y usuarios del transporte publico. En contraste, los vehiculos
particulares, como autos y motocicletas, ocupan el Gltimo lugar en esta escala, fomentando asi un

modelo de movilidad més equitativo y sostenible[2]

En la Gltima década, el crecimiento de las cuidades y la ausencia de una planificacion adecuada,
entre otros factores, han convertido al transporte publico en uno de los principales problemas que
afectan la calidad de vida en las zonas urbanas[3]. En Perd, la problemética del transporte urbano
esta regulada por la “Politica Nacional de Transporte Urbano”’, una ley que con su reglamento,
ha permitido llevar a cabo un diagnostico detallado. Gracias a ello, se ha identificado de manera

clara y a nivel nacional un problema puablico en el sistema de transporte urbano[3]

La nueva agenda urbana refleja el compromiso con el desarrollo sostenible en las ciudades,
proponiendo un cambio de paradigma en la forma en que se planifican y conciben los entornos
urbanos. Su vinculo con la “Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible” es especialmente
evidente en el “Objetivo 11", que busca promover ciudades y comunidades mas inclusivas,

resilientes y sostenibles[2]

En este contexto, la participacion ciudadana es clave para lograr una movilidad urbana efectiva.
Es fundamental reconocer a la sociedad civil como un actor esencial en la busqueda de soluciones,
considerando su capacidad para contribuir activamente a la satisfaccién de las necesidades

colectivas[4]

El estudio esté desarrollado en capitulos:



Capitulo I: Analiza la problemética generada por el transporte vehicular en el distrito de Ica,
situacion que ha derivado que la movilidad urbana de los usuarios no sea oportuna y eficiente.
Asimismo, se ha planteado el problema general y especificos del estudio, la justificacion e
importancia, también detalla los antecedentes internacionales, nacionales y locales, el marco
tedrico, conceptual y legal.

Capitulo 1I: Comprende la estrategia metodoldgica, los objetivos, hipotesis, variable dependiente
e independiente y la operacionalizacion de las mismas. Se determino el tamafio de muestra y el
muestro se realiz a juicio del investigador, identificandose a 28 funcionarios de la municipalidad
de Ica y 170 usuarios de las rutas que tienen mayor demanda en el cercado de Ica.

Capitulo I11: Se realizo un diagnéstico de la problematica del sector transporte en el cercado de
Ica y se determind que existe demanda por los usuarios, pero la deficiencia en el transporte
publico, la falta de infraestructura vial, asi como el incremento de la contaminacion ambiental por
el transporte vehicular ha generado que ausencia de la movilidad urbana sostenible. Se aplicd
encuestas a los funcionarios y a los usuarios para evaluar la percepcién en relacion al transporte
vehicular y la movilidad urbana. Los datos de la encuesta se muestran en tablas y graficos de
barras. Se realizo la contrastacion de las hip6tesis mediante el estadistico de Chi cuadrado.
Capitulo 1V: Desarrolla la discusion de resultados contrastando con investigaciones similares.
Capitulo V y VI: Se Indican las conclusiones y recomendaciones del estudio.

Capitulo VII: Se sefialan las referencias bibliograficas consultadas.
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1.1. Situacién problematica
En Perq, la “Movilidad Urbana Sostenible” €s un concepto que recién estd comenzando a
tomar fuerza tanto en el &mbito académico como en el sector pablico. Por esta razon, las
experiencias exitosas en este campo, como politicas pablicas, provienen principalmente de
otros paises[2]. El concepto de desarrollo sostenible en las ciudades ha quedado reflejado
en la Nueva Agenda Urbana, que propone un cambio de enfoque en la forma en que
concebimos las ciudades. Esta Agenda se conecta especialmente con el “Objetivo 11 de la
Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible”, que se centra en lograr ciudades y

comunidades sostenibles[2]

La ausencia de politicas efectivas para regular la “Movilidad Urbana Sostenible” en las
ciudades actuales, sumada al uso excesivo del automdvil particular, crea problemas
ambientales y sociales que afectan de manera negativa la “calidad de vida” de las
personas[5]. Ademas, no hay una legislacion que establezca las bases para abordar de
manera integral los problemas ambientales y sociales, como la contaminacion del aire, los
impactos en la salud de la poblacion, el alto consumo de energia y la congestion de las
calles, todos causados por un modelo de transporte urbano que depende en gran medida del

uso del automovil particular[5]

La movilidad urbana es un componente fundamental para el desarrollo sostenible del
distrito de Ica, ya que influye directamente en la “calidad de vida” de los ciudadanos, la
eficiencia del transporte y la preservacion del ambiente. En el distrito de Ica, se han
identificado diversas problematicas relacionadas con la movilidad urbana, las cuales
afectan negativamente el bienestar de la poblacion y el desarrollo sostenible del distrito.
Entre los principales problemas se encuentran la congestion vehicular, la deficiencia en el
transporte publico, la falta de infraestructura adecuada para peatones y ciclistas, asi como
el aumento de la contaminacion ambiental derivada del uso excesivo de vehiculos
motorizados. Asimismo, el crecimiento desordenado del distrito y la ausencia de politicas
integrales de movilidad han generado dificultades en la accesibilidad y conectividad dentro

del territorio.

Estos factores no solo impactan en el tiempo y costo de desplazamiento de los ciudadanos,
sino que también contribuyen al deterioro de la “calidad del aire” y al incremento de
emisiones de GEI, lo que representa un desafio para la sostenibilidad urbana. Por ello, es
fundamental evaluar la movilidad urbana en el distrito, identificando sus principales
deficiencias y proponiendo soluciones que contribuyan a un modelo de desarrollo méas

equitativo, eficiente y sostenible.
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1.1.1. Formulacidn del problema

1.1.1.1. Problema principal
¢Cémo influye la movilidad urbana en el desarrollo sostenible,
considerando sus impactos ambientales, sociales y econdmicos en el

distrito de Ica?

1.1.1.2. Problemas especificos
PEL: ;Cual es la problemética de la movilidad urbana en la accesibilidad

vehicular y contaminacién ambiental en el distrito de Ica?

PE2: ;De qué manera la mejora de la movilidad urbana contribuye al
desarrollo sostenible en la reduccién de emisiones y calidad de vida

en el distrito de Ica?

1.2. Antecedentes de la investigacion
1.2.1. Antecedentes internacionales
Garcia y Ramirez, sefialan:
El objetivo de este articulo es examinar, a través de indicadores establecidos por
organizaciones internacionales, los desafios y oportunidades de la zona. Esto
permitird identificar y evaluar propuestas de movilidad urbana que contribuyan al
desarrollo sostenible en “Nuevo Ledn”. Para ello, realizd una investigacion de

enfoque cualitativo, basada en un andlisis documental y bibliografico[4]

Quintero Gonzales et al, sefialan:
Los desafios actuales de la movilidad urbana, abordando problemas como la
congestion vehicular, la falta de accesibilidad al transporte, la ocupacion del espacio
publico y los impactos ambientales. Estas dificultades surgen principalmente debido
al uso de ciertos sistemas de transporte en las grandes ciudades. Ademas, se
mencionan modelos de transporte como el “metro” y el “Bus Rapid Transit (BRT)”,
que contribuyen al desarrollo urbano sostenible. Sin embargo, también destacan

opciones de transporte alternativo que pueden potenciar ain mas estos beneficios[6]

1.2.2. Antecedentes nacionales
Urquizo Abanto, sefiala:
El estudio identifica los elementos que deben integrarse en la gestion de la “movilidad
urbana sostenible ” para impactar positivamente en el desarrollo turistico del distrito

de Cajamarca[1]. El estudio revelé que, para fortalecer el desarrollo turistico en el

12



“distrito de Cajamarca”, la gestion de la movilidad urbana sostenible debe integrar
varios componentes clave. Entre ellos, se destacan una circulacion motorizada
eficiente, la implementacion de corredores peatonales y ciclovias, una infraestructura
vial adecuada, un servicio de transporte optimizado, asi como una mejor accesibilidad

y conectividad en la ciudad[1]

Alcéntara Montes et al, indican:
Este estudio analiza los efectos de la planificacion y ejecucion de las politicas publicas
de movilidad urbana sostenible en la “Municipalidad de San Borja” y su impacto en
la calidad de vida de sus habitantes. A partir de esta investigacion, identifico la
relacion entre las politicas de transporte urbano sostenible y el bienestar de los vecinos
del distrito. Bajo un enfoque cuantitativo y mediante un andlisis transversal, comprob6
que existe una relacion significativa entre la implementacion de estas politicas y la

mejora en la calidad de vida urbana[3]

1.2.3. Antecedentes locales
Se ha realizado la busqueda bibliografica y no se ha encontrado estudios a fines.

1.2.4. Justificacion e importancia de la investigacién
1.2.4.1. Justificacion
El estudio de la movilidad urbana y su relacion con el desarrollo sostenible
en el distrito de Ica, es fundamental debido al impacto directo que el
transporte y la accesibilidad tienen en la calidad de vida de los ciudadanos,
el crecimiento econdmico y la sostenibilidad ambiental. En la actualidad,
muchas ciudades y distritos enfrentan problemas derivados de una
planificacion ineficiente del transporte, lo que genera congestion vehicular,
aumento de emisiones contaminantes y desigualdades en el acceso a los

Servicios.

Esta investigacion permitird evaluar las condiciones actuales de movilidad
urbana en el distrito de Ica, identificando deficiencias en infraestructura,
accesibilidad, eficiencia del transporte publico y habitos de movilidad de
la poblacion. Asimismo, el estudio contribuird a la formulacién de
estrategias y politicas locales que fomenten una movilidad mas sostenible,
promoviendo el uso de medios de transporte no motorizados, la mejora del

transporte publico y la reduccidn del impacto ambiental.
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Desde una perspectiva académica y técnica, este estudio es relevante
porgue aporta informacion clave para la toma de decisiones en materia de
planificacion urbana, gestion del transporte y mitigacion de impactos
ambientales. Ademas, su importancia radica en la alineacion con los
Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS), en particular con el ODS 11,
que busca lograr ciudades y comunidades sostenibles.

En conclusion, la investigacion es pertinente porque permitird comprender
los desafios actuales de la movilidad urbana en el distrito de Ica, ofreciendo
soluciones basadas en criterios de sostenibilidad y mejorando la calidad de

vida de sus habitantes.

1.2.4.2. Importancia
La evaluacién de la movilidad urbana y su relacion con el desarrollo
sostenible es un tema de gran relevancia en el contexto actual, donde el
crecimiento poblacional y la expansion urbana generan desafios en la
planificacion y gestion del transporte. Este estudio es importante porque
permite comprender cdmo las dinamicas de movilidad influyen en la

calidad de vida de los ciudadanos y en la sostenibilidad del distrito de Ica.

Desde el punto de vista social, la movilidad eficiente es clave para
garantizar el acceso equitativo a servicios esenciales como salud,
educacion y empleo. Un sistema de transporte deficiente puede generar
exclusidn social, dificultando la integracién de sectores vulnerables de la

poblacion.

En términos ambientales, el estudio es crucial para analizar el impacto del
transporte en la contaminacién del aire, el consumo de energia y la emisién
de GEI. Identificar estrategias para fomentar el transporte sostenible (como
el uso de transporte publico, bicicletas y movilidad peatonal) puede
contribuir significativamente a la mitigacion del CC y a la reduccion de los

impactos ambientales negativos.

Desde una perspectiva econdmica, una movilidad urbana eficiente
favorece la productividad y el desarrollo local, reduciendo los costos
asociados a la congestion vehicular y mejorando la competitividad del

distrito. Un sistema de transporte bien planificado puede optimizar el
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tiempo de desplazamiento y generar beneficios econémicos tanto para los

ciudadanos como para las empresas.

Por altimo, este estudio es importante porque proporciona informacion
clave para la formulacion de politicas publicas y estrategias de
planificacion urbana orientadas a un desarrollo sostenible. Sus hallazgos
pueden servir de base para la toma de decisiones que mejoren la
infraestructura, reduzcan la dependencia del transporte privado y
promuevan alternativas sostenibles, en concordancia con los Objetivos de
Desarrollo Sostenible (ODS), especialmente el ODS 11: “Ciudades y
Comunidades Sostenibles”. Por lo tanto, la investigacion es fundamental
para promover una movilidad mas eficiente, equitativa y ambientalmente
responsable, asegurando un desarrollo urbano armonioso y sostenible en el

distrito de Ica.

1.2.5. Marco tedrico
1.2.5.1. “Movilidad urbana”
Se refiere al conjunto de desplazamientos que realizan las personas dentro
de una ciudad para acceder a bienes, servicios y actividades diarias, como
el trabajo, la educacién o el ocio. Incluye distintos modos de transporte,
tanto publicos como privados, motorizados y no motorizados, como

autobuses, trenes, bicicletas y caminatas.

Una movilidad urbana eficiente busca garantizar desplazamientos seguros,
accesibles y sostenibles, reduciendo la congestién vehicular, la
contaminacién y mejorando la calidad de vida de los ciudadanos. Ver

figura adjunta.
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1.2.5.2. “Movilidad urbana sostenible (MUS)”

La MUS no solo implica un cambio en las prioridades del transporte,
centrando la atencion en el peaton, el ciclista y el transporte publico
masivo, sino que también promueve un uso mas eficiente del suelo,
buscando asi una ciudad mas compacta, con multiples centros y diversa[5].
No solo es consecuencia del disefio y la estructura de las ciudades y barrios,
sino gue también juega un papel clave en la configuracion del entorno

urbano, influyendo en su desarrollo y funcionamiento[2]

La movilidad sostenible abarca tanto el transporte como el uso del suelo,
con un enfoque en la eficiencia y en los impactos ambientales y sociales.

Ademas, se ve como una opcion que ayuda a reducir los costos externos[7].

La conexidn entre la “movilidad urbana y el desarrollo urbano” debe ser
considerada e incorporada en los planes de planificacion de los gobiernos
locales, asegurando un crecimiento ordenado y sostenible de las
ciudades[2]
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1.2.53.

1.254.

“Transporte y movilidad (brechas de vias urbanas)[3]”

La “Nueva Agenda Urbana llustrada”, destaca que el transporte es un
elemento clave en la planificacion urbana y debe ir de la mano con el
disefio de politicas publicas. A medida que la poblacién sigue creciendo,
su importancia sera aun mayor, convirtiéndose en un factor indispensable

para el desarrollo sostenible de las ciudades[3]

Es fundamental integrar planes de transporte sostenible, incluyendo
opciones no motorizadas, junto con una adecuada planificacion del uso del
suelo. Esto permitira mejorar el acceso a bienes y servicios de manera
eficiente. Ademas, los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS 11) juegan
un papel clave, promoviendo ciudades y comunidades mas sostenibles con

sistemas de movilidad accesibles, seguros y eficientes[3]

“Gestion de la movilidad urbana sostenible”

[...] Busca promover el uso de medios de transporte sostenibles y reducir
la dependencia del automavil, influyendo en los habitos y actitudes de los
viajeros. Su esencia radica en la aplicacion de medidas llamadas "blandas”,
como estrategias de comunicacion e informacion, mejoras en la
organizacion de los servicios y una mejor coordinacion entre los diferentes
actores involucrados. Estas medidas, a menudo, complementan vy
potencian la efectividad de las llamadas "medidas duras", que se enfocan

en la infraestructura y el transporte urbano[1]

Esta gestion adopta un enfoque integral, considerando todos los elementos
clave para una planificacion eficiente del transporte en la ciudad. Su
objetivo es promover alternativas de desplazamiento mas sostenibles,
garantizando un equilibrio entre movilidad, accesibilidad y cuidado del

ambiente[1]
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Tabla 1. Ciudades latinoamericanas y sus politicas en movilidad

. POLITICAS QUE FOMENTAN PLANIFICACION Y
POLITICAS DE 5 "
DE USO DE TRANSPORTE POLITICAS DE POLITICAS SOBRE USO
RESTRICCION DE
CIUDAD USO DEL PUBLICO INCENTIVO DE VIAJES A DE SUELO PARA
- SOBRE LOS SOBRE LOS PIE Y/O BICICLETA DENSIFICACION CON
AUTOMOVIL
ACTIVOS SERVICIOS USOS MIXTOS
Impuestos altos sobre Sistema Recuperacion de los espacios Exigencia de planes
) el combustible Integrado publicos integrales de desarrollo
BOGOTA )
Restricciones basadas Mejora a la red de ciclovias urbano en ciudades
en las placas y servicios de bicicletas colombianas
Peatonalizacion del centro de
BUENOS . Politicas no la ciudad . o
Peajes urbanos L . Politicas no significativas
AIRES significativas Mejora a la red de ciclovias
y servicios de bicicletas
Impuestos altos sobre
Peatonalizacion
¢l combustible Politicas no
CURITIBA P o
Control sobre el significativas | Mejora a la red de ciclovias
estacionamiento ¥ servicios de bicicletas
CIUDAD DE | Impuestos altos sobre Politicas no
o Politicas no significativas Politicas no significativas
MEXICO el combustible significativas
Politicas no
LIMA Peajes urbanos L Politicas no significativas Politicas no significativas
significativas
Restricciones basadas Politicas no Peatonalizacion del centro de
QUITO o . Politicas no significativas
en las placas significativas la ciudad
Megjora a la red de ciclovias
y servicios de bicicletas
Rehabilitacion del paseo Exigencia de planes
RIODE | Impuestos altos sobre Politicas no maritimo integrales de desarrollo
JANEIRO el combustible significativas | Megjora a la red de ciclovias urbano en ciudades
y servicios de bicicletas brasileias
Impuestos altos sabre Peatonalizacion del centro de
el combustible i la ciudad
SANTIAGO — Sisterna : L
Restricciones basadas Politicas no significativas
DE CHILE . Integrado Mejora a la red de ciclovias
en las placas y peajes L -
y servicios de bicicletas
urbanos
IMPACTO DE LAS MEDIDAS - MEDIO ALTO MEDIO BAJO BAJO/NO APLICABLE

1.2.5.5. “Los Objetivos para el Desarrollo de la Agenda 2030[4]”

[...] “de los diecisiete objetivos para el desarrollo sostenible, tres marcan

una pauta para el fomento de una movilidad urbana[4]”

e “Objetivo 11: Lograr que todas las ciudades y asentamientos

humanos sean seguros, sostenibles inclusivos y resilientes[4]”

e “Objetivo 13: Adoptar medidas urgentes para combatir el cambio

climatico y sus efectos[4]”
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1.2.6.

1.2.7.

e “Objetivo 16: Promover sociedades inclusivas y pacificas para el
desarrollo sostenible, facilitar el acceso a la justicia para todos y crear
instituciones inclusivas, responsables y eficaces en todos los
niveles[4]”

Marco conceptual

Accesibilidad: es la capacidad de llegar de manera segura y eficiente a distintos
lugares, como el hogar, el trabajo, los estudios, centros de salud o lugares de
recreacion, contando con la infraestructura adecuada, redes de movilidad y servicios

de transporte disponibles[5]

Medio de transporte: conjunto de tecnologias, herramientas y dispositivos que
comparten caracteristicas similares y que se utilizan para trasladar personas o

mercancias, incluyendo también caminar[5]

Movilidad urbana peatonal: surge cuando las personas (peatones) deciden
desplazarse para cubrir sus necesidades o intereses, ya sean culturales, familiares,

sociales, entre otros[8]

Peaton: es la persona que camina por las calles de la ciudad, y se asocia directamente
con la vida urbana. No se puede considerar a alguien un peatdn si esta en el campo,
dentro de una casa o caminando por un centro comercial. El verdadero peaton esta

en la calle[8]

Plan urbano distrital: es una herramienta técnica y de gestion local que se utiliza
para impulsar y llevar a cabo acciones que regulen y gestionen el desarrollo urbano
a nivel local[9]

Transporte no motorizado: es el traslado de personas utilizando medios
impulsados por la fuerza humana o animal. Esto incluye bicicletas, rickshaws,
triciclos, carros tirados por animales, carros a empuje y caminar[9]

Marco legal

“La Movilidad Urbana Sostenible es un tema de vital importancia, que sin embargo,

no cuenta con un marco legal en el Peru[5]”
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“Ley Num. 27181, que regula el transito de personas, vehiculos, mercancias,
transporte en sus distintas modalidades, infraestructura vial, equipamiento, entre

otros aspectos[10]”

Ley Orgénica de Municipalidades N°27972, establece que las autoridades
municipales tienen responsabilidades y funciones claras en lo que respecta al

transporte y las comunicaciones[9]

“Ley Num. 30936 plantea el uso de la bicicleta como medio de transporte sostenible
y eficiente[10]”

Ley N° 27181, promulgada el 13 de abril de 2005, Ley General de Transporte y
Transito Terrestre. Define las directrices principales en términos econémicos,

organizativos y regulatorios para el transporte y transito por carretera[11]

El MTC, a través del D.S. N° 027-2019-MTC, propone modernizar la gestion estatal
mediante politicas especificas que promuevan un transporte urbano sostenible,
reduzcan el trafico vehicular, disminuyan la contaminacién ambiental y mejoren la

calidad de vida de los ciudadanos[10]

20



1. ESTRATEGIA METODOLOGICA

2.1. Tipo, nivel y disefio de la investigacion

Tipo de investigacion

Basico.

Nivel de investigacion:

Descriptivo.

Disefio de investigacion

No experimental.
2.2. Poblacién y tamafio de muestra

2.2.1. Poblacion
Esta constituida por la poblacién del distrito de Ica.

2.2.2. Tamafio de muestra
La muestra, se determino aplicando el “Muestreo no probabilistico”, es decir, a juicio

del investigador.

Criterio de inclusion:
e Usuarios mayores de 18 afios
e Usuarios que utilizan el servicio de colectivos desde el cercado de Ica a zonas

cercanas. Ver Tabla 2
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Tabla 2

Numero de empresas de colectivos-cercado de Tea

ND

Colectivos

Ruta

1

Paradero colectivo a Los Aquijes:

Paraderos colectivos al centro
poblado del distrito de Los
Molinos

Paradero Colectivo a Pueblo
Nuevo

Paradero de colect'{vo
FONAVI SAN MARTIN

Colectivos hacia el distrito de
Parcona o el distrito de La
Tinguifia:

para

Colectivo hacia la Urbanizacion
Casuarinas:

Colectivos Los Portales

Colectivo al distrito de Guadalupe

Colectivos al distrito de Cachiche

Salen colectivos rumbo al distrito de Los
Aquyjes v zonas cercanas.

Para rutas que conectan con zonas del
distrito.

Para colectivos al distrito de Pueblo Nuevo
v distritos cercanos.

Recorren la zona de FONAVT San Martin
v barrios aledafios.

Salen de zonas cercanas a la Plaza de
Armas o Iglesia de San Francisco, aunque
estos pueden ser considerados informales
por las autoridades municipales.

Se consideran parte del servicio urbano
semiurbano v muchos de estos autos
operan de manera informal, por lo que los
puntos de subida pueden cambiar segun la
hora v el dia.

Recorren  todas las etapas de la
Urbanizacion Los Portales

Recorren todas las calles del distrito de
Guadalupe

Recorren todas las calles del distrito de
Cachiche

Por lo tanto, se ha considerado como tamafio de muestra:

La muestra para aplicar la encuesta a los funcionarios, se determin6 en funcién al

n =170 usuarios

organigrama de la Municipalidad de Ica. Ver Tabla 3 adjunta.

n = 28 funcionarios
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Tabla 3.

Numero de funcionarios

Areas Numero
Regidores 13
Gerente Municipal 1
Gerente de admnistracion |
Gerente de Presupuesto, planificacion vy 1
racionalizacion
Subgerente de presupuesto 1
Subgerente de planeamiento, programacion e |
inversiones
Gerente de desarrollo economico local 1
Gerente de proteccion del medio ambiente y 1
salubridad
Subgerente de control ambiental v salubridad 1
Subgerente de areas verdes y ornato 1
Subgerente de desarrollo social 1
Subgerente de participacion ciudadana, juventudes, 1
educacion
Gerente de desarrollo urbano |
Subgerente de obras publicas 1
Subgerente de supervision y liquidacién de obras 1
Subgerente de obras privadas y catastro |
TOTAL 28

Fuente: Municipalidad Provincia del Ica, 2024.

2.3. Variables de investigacion

2.3.1. Variable independiente
VI = “Movilidad urbana”

2.3.2. Variable dependiente
VD = “Desarrollo Sostenible”

2.3.3. Operacionalizacion de variables
Se detalla en la Tabla 4
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Tabla 4.

Operacionalizacion de variables

Variable

: Conceptualizacién Dimensiones Indicadores
Independiente
VI: Se refiere al conjunto de desplazamientos que realizan  Dy;: Dimension social “I111: Accesibilidad al transporte publico
Movilidad urbana las personas dentro de una ciudad para acceder a bienes, Di,: Dimension (% de poblacidon con acceso a transporte
servicios v actividades diarias, como el trabajo, la economica publico en un radio determinado).
educacion o el ocio. Incluye distintos modos de Dya: Dimension I112: Costo del transporte en relacion con el
transporte, tanto publicos como privados, motorizados ambiental ingreso de los hogares.
v no motorizados, como autobuses, trenes, bicicletasy Dyy: Dimension  de I115: Emisiones de CO: por tipo de
caminatas. infraestructura vy transporte.
planificacion I;,.4: Calidad de la infraestructura vial.
Dis: Dimensidén Iy s: Implementacion  de  sistemas
tecnologica e innovacion inteligentes de transporte (semaforos
intelicentes. apps de movilidad).
Variable Conceptualizacién Dimensiones Indicadores
Dependiente
VD: Es un modelo de crecimiento que busca satisfacer las  Dp;: Dimension social Ipi.a: Indice de Desarrollo Humano (IDH)
Desarrollo necesidades del presente sin comprometer la capacidad  Dp: Dimensién  (esperanza de vida, educacion e ingresos).
sostenible de las futuras generaciones para satisfacer las suyas. economica Ip.12: PIB per capita (nivel de produccion de

Dpa: Dimensién ambiental

bienes v servicios por persona).

Ipy1s: Huella ecoldgica (consumo de
recursos naturales vs. capacidad de
regeneracion del planeta).
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2.4. Objetivos de la investigacion

2.4.1. Objetivo principal
“Evaluar como influye la movilidad urbana en el desarrollo sostenible considerando

Sus impactos ambientales, sociales y econémicos en el distrito de Ica”

2.4.2. Objetivos especificos
OE1: “Identificar la problematica de la movilidad urbana en la accesibilidad

vehicular y contaminacién ambiental en el distrito de Ica”

OE2: “Determinar como la mejora de la movilidad urbana contribuye al desarrollo
sostenible en la reduccion de emisiones y calidad de vida en el distrito de Ica”

2.5. Hipotesis de investigacion

2.5.1. Hipotesis principal
“La movilidad urbana influye significativamente en el desarrollo sostenible

considerando sus impactos ambientales, sociales y economicos el distrito de Ica”

2.5.2. Hipotesis especificas
HEl: “La identificacion de la problematica de la movilidad urbana influye
significativamente en la accesibilidad vehicular y contaminacion ambiental

en el distrito de Ica”

HE2: “La mejora de la movilidad urbana contribuye al desarrollo sostenible en la

reduccién de emisiones y calidad de vida en el distrito de Ica”

2.6. Técnica e instrumentos de recoleccion de datos

2.6.1. Técnicas
La técnica de recoleccion de datos se refiere al conjunto de herramientas, métodos y
sistemas utilizados para organizar, obtener, almacenar, procesar y transmitir

informacion sobre estos conceptos[5]
Encuestas

Permite acceder a las experiencias, significados y opiniones de los participantes a

través de un dialogo abierto, que facilita la exploracion de sus percepciones[9]. Se
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conocid la opinion de los entrevistados sobre la “movilidad urbana” y su incidencia

en el “Desarrollo Sostenible” del distrito.

Observacién

Brinda al investigador la oportunidad de capturar comportamientos y contextos tal
como ocurren en su entorno natural, ya sea participando activamente o manteniendo
una postura mas distanciada, lo que facilita una interpretacién mas profunda del

fendmeno investigado[9]

Anadlisis documental

Implica examinar de manera ordenada y reflexiva fuentes escritas, visuales o
digitales, con el fin de obtener informacion relevante que ayude a complementar o
contrastar los datos recolectados de otras fuentes[9]. Se utiliz6 para plantear el marco
tedrico, conceptual y legal, a través de la revision de fuentes bibliogréaficas: libros,

articulos cientificos, normativas, etc.

2.6.2. Instrumentos

= Cuestionario: “para obtener la informacidn pertinente que permite contrastar el
modelo de analisis posibilitando el recojo eficiente de los datos de la muestra[1]”
= Guia de observacion

=  Fichas de analisis documentario

Entrevista Guia de entrevista

Analisis Hermenéutica

Métodos,
técnicas e

/ instrumentos

Analisis documentario <:> observacion

Ficha de analisis Induccion Guia de observacion
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2.7. Procesamiento y anélisis de datos

2.7.1. Procesamiento de datos
Se empleo el software estadistico SPSS-26 y el Excel, para generar datos de las
encuestas aplicadas a los funcionarios y usuarios y la prueba estadistica de Chi-
cuadrado.
2.7.2. Andlisis de datos

Se realizo la codificacion de datos, los que fueron organizados en tablas de
distribucion de frecuencia y gréficas simples para analizar las variables de la
investigacion.
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3.1. Descripcion del area de estudio

RESULTADOS

El Distrito de Ica, ubicado en la costa sur del Peru, es parte de la region Ica y es la capital

de la provincia de Ica. Ubicado aproximadamente a 300 km al sur de la ciudad de Lima, en

una zona desértica del valle del rio Ica. Limita con otros distritos de la provincia y concentra

gran parte de las actividades administrativas, comerciales y de transporte de la region, lo

que lo convierte en un punto clave para la “movilidad urbana” y el desarrollo local.

Leyenda \ é
POBLACION POR DISTRITOS ‘ y
W 1024 - 20000 g
I 20000 - 40000 \ |
40000 - 60000 g
60000 - 80000 4
80000 - 100000 )

I 100000 - 120000
W 120000 - 136146

Figura 1. Mapa y distribucion de la poblacion por distritos.

Fuente: INEI, 2024

Dttt Poblacion

(habitantes)
Ica 136146
La Tinguifia 37038
Los Aquijes 20013
Ocucaje 3889
Pachacutec 6989
Parcona 56895
Pueblo Nuevo 4968
Salas 24425
San José de los molinos 6475
San Juan Bautista 15235
Santiago 30258
Suntanjalla 28794
Tate 4750
Yauca del Rosario 1024
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Evolucion de la poblacion en el Departamento de Ica
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2015 787170
2016 794919
2017 802610

Figura 2. Evolucién de la poblacion del departamento de Ica

Fuente: INEI, 2024.
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I w0027

o Poblacion  Superficie  Densidad
Distrito :

(habitantes) (km2)  (hab./km2)
Ica 136146 887,51 153,40
La Tinguifia 37038 98,34 376,63
Los Aquijes 20013 90,92 220,12
Ocucaje 3889 1417,12 2,74
Pachacutec 6989 34,47 202,76
Parcona 56895 17,39 3271,71
Pueblo Nuevo 4968 33,12 150,00
Salas 24425 651,72 37,48
San José de los molinos 6475 363,2 17,83
San Juan Bautista 15235 26,39 577,30
Santiago 30258 2783,73 10,87
Suntanjalla 28794 193,97 148,45
Tate 4750 7,07 671,85
Yauca del Rosario 1024 1289,1 0,79

Figura 3. Densidad de la poblacién por distritos.
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Figura 4. Organigrama de la municipalidad de Ica.
3.1.1. Problemética de la movilidad urbana en el distrito de Ica
El incremento de la poblacion y el desarrollo de la ciudad han incrementado el
namero de vehiculos particulares en las avenidas y calles. A pesar de ser una ciudad
de tamafio medio, las principales vias de Ica no estan preparadas para soportar este
volumen de trénsito, especificamente durante las horas pico generando la congestion
vehicular y largos tiempos de desplazamiento, afectando la productividad de las

personas, genera estrés y reduce la “calidad de vida”. También aumenta la emision
de GEI debido a los embotellamientos.
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3.1.2.

Aunque se han realizado esfuerzos por mejorar la infraestructura vial, la ciudad ain
enfrenta un déficit en términos de calles pavimentadas, sefializacion adecuada y una
red vial eficiente que conecte de manera fluida los diversos puntos de la ciudad. La
falta de mantenimiento adecuado en las vias, la escasez de ciclovias y la deficiencia
en la sefializacion y semaforizacion contribuyen a la desorganizacion del transito, lo

que agrava los problemas de seguridad y movilidad.

El sistema de transporte publico en Ica es insuficiente, con una cobertura limitada y
una calidad de servicio deficiente. La falta de buses de calidad, el sobrecupo y las
rutas mal definidas son problemas comunes. La ciudadania se ve obligada a utilizar
medios de transporte menos eficientes o privados, lo que incrementa la congestion y
las emisiones contaminantes. Ademas, la falta de un transporte publico eficiente
afecta especialmente a personas con bajos recursos, que dependen del transporte

colectivo para desplazarse.

La gran cantidad de vehiculos, la falta de transporte publico eficiente, y el uso de
combustibles fésiles, contribuyen a altos niveles de “contaminacién del aire” en el
distrito. Esta contaminacion afecta la salud de la poblacion, especialmente a los
nifios, adultos y aquellos con enfermedades respiratorias, asimismo, impacta la

“calidad del ambiente” y el atractivo turistico de la ciudad.

A pesar de algunos esfuerzos aislados, la ciudad no cuenta con un plan integral y
actualizado que promueva la “movilidad sostenible”, incluyendo alternativas como
el uso de bicicletas, el transporte eléctrico y el fomento de la caminabilidad. La falta
de planificacion afecta la coherencia en las politicas de transporte y movilidad, lo
que se traduce en una deficiente integracion de medios de transporte y la escasa
implementacion de medidas verdes o sostenibles.

Las altas tasas de accidentes de transito se deben, en parte, a la mala infraestructura,
la falta de educacidn vial adecuada, y el comportamiento irresponsable de algunos
conductores y peatones, ademas, contribuye a la sensacion de inseguridad que afecta
a la ciudadania. Asimismo, rapido crecimiento urbano y la expansion desordenada
de la ciudad, sin una planificacion adecuada, ha creado zonas periféricas que carecen

de una conectividad eficiente con el centro de la ciudad.

Transporte publico en el cercado de Ica
El transporte publico mas usado por la poblacion del cercado de Ica (centro/area

urbana de Ciudad de Ica) incluye principalmente los siguientes modos:
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e Mototaxis: Son uno de los medios més abundantes, sobre todo para trayectos
cortos en zonas urbanas, actualmente un 87% de usuarios utilizan este tipo de
transporte

e Colectivos y combis / microbuses / minibuses urbanos: Vehiculos pequefios
0 medianos que funcionan como transporte publico colectivo, cubriendo rutas
dentro de la ciudad.

e Taxis (vehiculos particulares): Tradicionalmente usados como opcion mas
directa, aunque menos econémica que mototaxi o colectivo.

e Transporte a pie y, en algunos casos, bicicleta o movilidad no motorizada:
Debido a que la ciudad es relativamente plana y partes del Cercado son

caminables, muchas personas se desplazan caminando.

Aproximadamente el 90 % de mototaxis, taxis, colectivos, transporte escolar y otros
del transporte publico, operan de manera informal, es decir, sin documentacion
reglamentaria (licencia, SOAT, revision técnica, etc.). Existen deficiencias en la
organizacion, control de rutas, inexistencia de un sistema formal de transporte
urbano integrado, lo que evidencia la fragmentacién del sistema de transporte

publico.

Un documento sobre “Censo Vehicular 2018 — Ica” indica que en 2018 se registraron
47,392 vehiculos en la ciudad, de los cuales 35,537 correspondian a transporte
publico, pero en este informe no se indica el tipo de transporte pablico (mototaxi,
microbus, colectivo, taxi, etc.), lo que no permite conocer el porcentaje de uso modal

exacto.

32



Tabla 5

Diagndstico del transporte urbano

Criterio de diagnostico Sm‘ic?o de Sen'mi.o de Interpretacidn técnica
taxis colectivos
Tipo de servicio Individual Compartido Les cu:ulectrt'cr.s Cpefan con mayor
CArga por viaje
Modalidad Tm estacion / Rutg ﬁ._1a o Los cu:ulectu'_crs se u:nmportgﬂ Como
remisse semifija transporte piblico no masivo
MNimero estimado de 3540 -84 Mayor fragmentacicn empresarial
empresas formalizadas en colectivos
‘i.-:olumeﬁ de unidades en Medio Alto Los cu:ulv.f:u.:rti?c.rs incrementan
circulacion congestién vial
Ambito de operacitn Urbano Urh_a.ﬂn ¥ Cﬂl_eu:_qrns conectan zonas
periurbano perifericas
Nivel de informalidad Medio Alto Dificulta control v planificacion
Frecuencia de circulacion  Variable Alta v constante ?\-Ia}ror presion sgl:rre la
- infraestructura vial
Cumplimiento normative Moderado Bajoa RequEere ff:rtaleclmmﬂtu:u de
moderado fizcalizacion
Impacto en congestion Medio Alto Saturacidn de vias principales
Impacto ambiental Medio Alto Mayor aporte de PMie, NOx y CO:
(emisiones) -
Seguridad vial Moderada Bajaa Ascn:?iada a competencia por
muoderada pasajeros
Ordenamiento uwrbano Moderado Bajo Genera paraderos informales

Fuente: Municipalidad Provineial de Iea, 2024,
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Tabla 6.

DISTANCIAS ENTRE LAS PRINCIPALES CAPITALES DE DISTRITOS DE LA

PROVINCIA DE ICA (KM))
38 & S E
= e o el
3243 h=2r @3 o
DISTANCIA glg|d|l FEVEE: =

£ = I SESEEE wOs
ARHE e
<9 [ I £ = >

LA TINGUINA 5

LOS AQULIES 8l 13

OCUCAJE 37] 42| 35

PACHACUTEC 14[ 18] 12| 29

PARCONA 3| 2[11]40[17

PUEBLO NUEVO 10[1s] a[ 31| 8[13

SALAS 10[ 15[ 18] 47] 24| 13[ 20

SAN JOSE DE LOS MOLINOS| 19] 14 27| 56| 33] 16] 29] 29

SAN JUAN BAUTISTA 6] 11| 14] 43[ 20 o[ 16| 5|25

SANTIAGD 15[ 20[ 13| 22| 5| 18| 25| 25] 34 21

SUBTANJALLA 7] 12| 15] 44[ 21 10[ 17| 5| 26| 5|22

TATE 12[17] 10| 27| 2| 15| 6| 22| 31| 18] 5[19

YAUCA DEL ROSARIO 26| 21| 18| 53] 30| 29| 26| 36| 45| 32| 31| 33| 28

ICA || 5 83714 3101019 615 7 12 26

Distancia Maxima a lca 37 Km.
3 | Distancia entre Distritos 56 Km.
Distancia Promedio 13.2 Km.

Tabla 7.

INDICADORES POR DISTRITO DE LA DENSIDAD POBLACIONAL ¥ VIAL

SUPERFICIE POBLACION DENSIDAD  ntl  DENsipaD  RESPECTOR
DISTRITOS 2005 POBLACIONAL | L | wiaL | L4 POBLACON
— o N* Hab. Hab./Kmz2 Km.) (Km/Kmz2)
TOTAL PROVINCIA | 7804.05| 100% | 207771 3172 685.01 | 009 230
1. ICA BET.A1 | 11.8% 1178349 13277 5086 0.06 043
2. LA TINGUINA 4834 1.2% 30156 30665 G025 0.61 2.00
3 LOS AQULIES 90,92 1.2% 15026 16527 28.95 0,32 1.493
4. OCUCAIE 141712 | 18.0¢% 1406 247 129.94 0.09 3717
5 PACHACUTEC .47 0.4% 5659 16417 17.24 0.50 3.08
B PARCOMNA 17.30 0.2% 468889 2696 32 3083 1.77 .66
7. PUEBLO WUEWVD 1112 0.4% 4582 136,35 3543 1.07 T.73
B SALAS GUADALUPE 651.72 | 8.3% 13921 21.36 2762 0.04 1.498
8. LOS MOLINOS 363.20 | 4.6% 5734 15.78 5.70 002 .99
10. SAN JUAN BAUTISTA 26,349 0.3% 11382 431,30 2388 0.90 2.0
11. SANTIAGO 218173 35.3% 21427 1.0 127.08 0.045 583
12, SUBTANJALLA 193.97 | 2.5% 16931 #7.20 1384 0.07 041
13, TATE T.07 0.1% 1699 523,20 16,52 2.34 4.47
14, YAUCA DEL ROSARIO | 1289.10 | 16.3% 1030 0.8 118.05 0.09 114.61

Fuerite: Inventario Vial Gearelenciado de b Provincia de lea
Elabaracion: Equipo Técnico Plarificacion
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Tabla 8.

CENTROS POBLADOS ARTICULADOS POR DISTRITO Y NIVELES DE

TRANSITABILIDAD
DISTRITOS [ CENTROS POBLADOS NIVEL
TOTAL ACCESIBLE RESTRINGIDO ARTICULACION TRANSITABILIDAD

TOTAL PROVINCIA 262 249 13

95% 5%
1 ICA 13 13 0 MNacional Buena
2 LATINGUINA 27 26 1 MNacional Reqular
3 LOS AQUUES 18 18 0 Departamental Regular
4 QCUCAJE 17 17 0 Departamental Reqular
5 PACHACUTEC 9 9 0 Vecinal Reqular
G PARCONA 25 24 1 Vecinal Regular
7 PUEBLO NUEVO 16 16 0 Nacional Reqular
B SALAS GUADALUPE 11 11 0 Nacional Mala
8  LOS MOLINOS 20 18 2 Nacional Mala
10 SAN JUAN BAUTISTA 18 18 0 Vecinal Regular
11 SANTIAGOD 45 41 4 Nacional Regular
12 SUBTAMNJALLA 15 15 0 Nacional Reqular
13 TATE [+ 6 0 Nacional Regqular
14 YAUCA DEL ROSARIO| 22 17 5 Departamental Regular

Fuente: Inventario Vial Georefenciado de la Provincia de Ica
Elaboracion: Equipo Técnico Planificacion

Tabla 9.

TIPOLOGIA DE VEHICULOS SEGUN TIPO DE TRANSPORTE

TRANSPORTE TRANSPORTE PUBLICO O " TRANSPORTE DE CARGA

PRIVADO (PASAJERDS)
Vehiculo Ligero | Local Interprovincial Liviano Pesado
VL LO 1P LI PE
Moto taxi, Taxi
Automadwil, Colectivo, Camiidn .
Camioneta Station Bus;.i:“ 2 Simple y de 2 cgg“:'ﬂ?;sa
Pick—Up Wagon, ] Ejes
Microbus
1,879 10,150 285 1,823 BES
Fuente: Direccion Regonal de Transpones y Comuncaciones lca - MTC

Muricipalidad Provincial e lca
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Tabla 10

Empresas de taxis registradas
N.? Empresa / Persona Natural Tipe de servicio autorizado f]n!:@cmn Afio ..
juridica (resolucidn)
Empresa de Transportes Miltiples . - Persona
1 T ta 2024
del Rosario de Yauca SRL. i estamon juridica
2 Empresa de Transporte Iea Fonavi Taxi estacién F"e:rfsc.nﬂa 1024
5.A juridica
3 Empresa de Transporte Chalecos Taxi remisse ?E:I:S(?lﬂa 2024
Azulez S.A. juridica
4 SanIsidro Labrador S.A. Taxi estacion Persana 2024
juridica
5 SanJavier S.A. Taxi estacion Persona 2024
juridica
6 Eml:.ritesa de Transporte New Taxi remisse FE{SC.‘M 2024
Region juridica
. g Taxi (acto administrativo Perzona -
T Amigo Angel Dorade SREL. 2023
50 Snge Morade relacionado) juridica
8 David Edwin Rojas Gutiérrez Taxi estacién / Taxi remisse  © S5002 2024
natural
9 Leonardo Luis Chang Guerrero T@ gstaclmn L Persona 2023
(solicitud/autorizacion) natural
10 Servittours Taxi remise Persona 2024
natural

Fuente: Municipalidad Provincial de Ica-Gerencia de Transporte v Seguridad Vial, 2024,
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Tabla 11

Empresas de Taxis vs Empresas de Colectivos — Distrito de Ica

Criterio

Empresas de taxis

Empresas de colectivos

Tipe de servicio
Modalidades

Entidad reguladora

Nimero aproximado de
empresas formalizadas

Tipe de autorizacidn
municipal

Condicion juridica
predominante

Cantidad de vehiculos por
empresa

Nivel de informalidad

Ambito de operacion

Control municipal

Impacto en congestion y
ambiente

Tranzporte individual de
pasajeros

Taxi estacion / Taxi remisse

Municipalidad Provineial de
Ica (GTT3V)

3540 empresas (zuma de taxi
estacion y remisse)

Eesolucion de autorizacion /
renovacion

Perzonas juridicas v personas
naturales

Variable (5 a 30 aprox.)

Medio

Urbano (dentro del
distrito/provineia)

Moderado

Medio

Transporte compartido (ruta fija o
zemifija)

Colectivo urbano e interurbano

MMunicipalidad Provineial de Iea
(GTTEV)

~84 empresas formalizadas

Resclucidn de autorizacién por ruta

MMayoritariaments personas juridicas
(asociaciones ¥ empresas)

Alta (20 a mas de 100 vnidades,
seglin muta)

Alto

Urbano y periurbano

Limitado

Alto (por volumen de unidades)

Fuente: Municipalidad Provineial de Iea-Gerencia de Transporte v Seguridad Vial, 2024.
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3.1.3. Oferta del transporte urbano
El sistema de transporte urbano del distrito de Ica presenta una alta dependencia de
servicios no masivos, principalmente taxis y colectivos. Los colectivos, si bien
cumplen una funcién de conectividad urbana y periurbana, presentan elevados
niveles de informalidad, alta frecuencia de circulacion y limitada fiscalizacion
municipal, lo que se traduce en congestion vial, deterioro de la calidad del aire y
desorden en el uso del espacio publico. Por su parte, el servicio de taxis muestra una
mejor organizacion empresarial, aunque con limitada regulacion del nimero de

unidades y control operativo.

Tabla 12

Servicios de taxis v colectivos en el marco del PMU

Dimension del PMU Serviciode oo vicio de colectivos [MPHCancia para la - movilidad
taxis urbana
. Transporte Transporte compartido Ambos suplen la falta de transporte
Eol en el zistema
indrvidual N0 masivo poblico estructurado
) ] ) Colectivos  transportan  mayor
Capacidad de transporte  Baja Media
nimero de pasajeros por viaje
o ) ] Alta frapmentacion empresarial en
Organizacion operativa Moderada Baja
colectivos
Nomero  estimade  de Dificulta la planificacion y control
35-40 ~34
empresas musicipal

Frecuencia de circulacion  Variable

Alta y continua

Incrementa congestion en ejes viales

Cobertura territorial Urbana Usbana y periurbana  Colectivos conectan periferias
Afecta seguridad vial v calidad del
Nivel de informalidad Medio Alto )
servicio
Impacto en congestion Medio Alto Saturacion de vias principales
Impacto ambiental Medio Alto Mayor emizidn de COz, NOx y PMa
) ) ) Competencia por pasajeros
Seguridad vial Moderada Baja a moderada
incrementa riesgo
o Proliferacion de paraderos
Uso del espacio piblico  Moderado Desordenado
informales
Compatibilidad con Requiere recrdenamiento ¥
Media Baja
movilidad sostenible regulacion
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3.1.4. Indicadores de movilidad sostenible alineados al PMU- distrito de Ica
Estos indicadores se indican en las Tablas N° 13, 14, 15, 16 y 17 adjuntas.

Tabla 13

Indicadores de eficiencia y accesibilidad

Indicador Formula / métedo Unidad Objetive PMU

Tiempo promedio de viaje ¥ tiempo de viaje / g de viajes Minutos R.Ele-IIII. _
urbano congestién

WVelocidad promedio en hora

Distanecia / tiempo kmh  Mejorar fluidez

punta
Cobertura del tranzporte Poblacion con acceso = 500 m a 0 Accesibilidad
urbano paradero
Indice de ocupacién Pasai R - .

) asajercs [ vehiculo N Uso eficiente
vehicular
Frecp»;?ncm promedic del Vehiculos / hora N® Fegularidad
servicio

Tabla 14
Indicadores ambientales

Indicador Formula / método Unidad Objetivo PMU

Emiziones de CO: del transporte ¥ emiziones por tipo de t COw/afio Mitigacion

urbano vehiculo climatica
Concentraciimde PMuwpor  \poyivinn on vins criticas pgim*  Calidad del sire
transporte
Aﬂtigﬁedadt promedio del ¥, afioe / g vehiculos Afios REC.ll.'l.EEIDﬂ de
pargue vehicular emisiones
Consumo energético del Combustible total / M . Eficienicia
_ 1J/pasajerc .

transporte pasajeros energetica
% flota con tecnologia impia N vehiculos litnpios |/ " Transfc?c-ﬂ

total energética
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Tabla 15

Indicadores de seguridad vial

Indicador

Formula / método Unidad Objetive PAMU

Taza de accidentes de

N accidentes / 10 000

Taza Seguridad vial

tranaito hab.
Wictimas por siniestros viales N,, heridos y fallecidos / N® Wision Cero
o
Afcc.identes con peatones vy N° / afio N° Proteccion usuarios
cicliztas vulnerables
Fonas criticas de . .. - . .
. i Identificacion SIG N Intervencion focalizada
ziniestralidad
Tabla 16
Indicadores de equidad v sostenibilidad social
Indicador Farmula / método Unidad Objetivo PAMU

(Gasto en transporte / ingreso

Acceso de poblaciones
volnerables

Satisfaccion del usuario

Accesibilidad universal

fﬁ'ﬁif“ transporte /ingreso) o g ocuibilidad

Cobertura en zonas periféricas % Inclusion
Encuestas % Cah#d del
Servicio

Paraderos adaptados /total % Incluzion
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Tabla 17

Indicadores de gobernanza y gestion

Indicador Formula / métedo Unidad Objetivo PR
Operadores formalizados Et;pemdnres formales / % Formalizacién
Cumplimiento normative Inspecciones conformes / % Fizcalizacion
total
Integracidn modal N® conexicnes entre modoz  N° Intermodalidad
Inversion en movilidad : . Prioridad
Pr to PMU / total Y
zoztenible Ssuphes pikblica

3.1.5. Relacion entre movilidad sostenible, salud publica y cambio climatico
La movilidad urbana incide directamente en la “calidad del aire”, la seguridad vial y
los estilos de vida activos, determinando la carga de enfermedad urbana. En el
distrito de Ica, el predominio de flota antigua de taxis y colectivos motorizados,
incrementa la exposicion de la poblacion a “contaminantes atmosféricos,

vulnerabilidad climatica y riesgos viales”.

Tabla 18

Indicadores—salud piblica

Indicador de movilidad Impacto en salud poblica  Efecto sanitario

Concentracidn de PMuw y NO:  Enfermedades respiratorias  Asma, EPOC, infecciones

Emisiones de CO: del transporte  Cambio climatico local Golpes de calor, estrés térmico

Taza de accidentes de transite  Traumatismos Lesiones y mortalidad
Tiempo de viaje prolongado Estrés v salud mental Ansiedad, fatiga

Acceso a transporte sostenible  Actividad fisica Reduccién de obesidad
Ruido vehicular Trastornos del suefio Afecciones cardiovasculares
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Tabla 19

Indicadores—cambio climatico
Indicador de movilidad Felacion climatica Eesultado
Emisiones de COz (t'afio)  Mitigacion de GEI Cumplimiento NDC
Antighedad vehicular Eficiencia energética Menor huella de carbono
%% flota limpia Transicion energética Besiliencia urbana
Velocidad promedic Consumo de combustible  Eeduccidn de emisiones
Congestidn vial Emisiones fugitivas Mayor calentamiento urbano
Tabla 20

Indicadores integrados (movilidad—salud—clima)

Indicador integrado Unidad Eelevancia

PMia por habitante expuesto peim? Salud rezpiratoria
CO: per capita del transporte t COz'hab_/afio Cambic climatico
Accidentes viales graves N®/ afio Salud pablica
Tiempo de viaje diario Min/dia Bienestar

%% viajes zostenibles % Mitigacion + zalud
Tabla 21

Beneficios de la movilidad zostenible

Accion PMU Beneficio climatico Beneficio en salud
Feordenar colectivos Menos emisiones Menor exposicion
Eenovar flota Menor huella de carbono Mejor calidad del aire
Priorizar peaton v bicicleta Feduccién GEI Actividad fisica
Transporte piblico eficiente MMitigacion Menos accidentes
Paraderos formales Menos congestion Menos estrés
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3.2. Encuesta de percepcion

3.2.1. Encuesta a las autoridades locales

I. MOVILIDAD URBANA

1. ¢Considera que el sistema de transporte en Ica es eficiente para los ciudadanos?

Tabla 22

Sistema de transporte
Alternativas Frecuencia Porcentaje (%)
St 8 2857
No 15 5357
Parcialments 5 17.85
TOTAL 28 100.0

SISTEMA DE TRANSPORTE

=Si = No = Parcialmente TOTAL

Figura 5. Sistema de transporte.

Interpretacion:
El 53,57% de los participantes sefialan que el sistema de transporte en Ica no es

eficiente, el 28,57% si es eficiente y el 17,85% parcialmente.
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2. ¢Cual es la principal problematica en el transporte urbano de Ica?

Tabla 23

Problematica en el transporte urbano

Alternativas Frecuencia Porcentaje (%)
Congestion vehicular 13 3214
Infraestructura deficiente 5 25.0
Transporte publico insuficiente 8 35,71
Seguridad vial 2 7.14
TOTAL 28 100.0

PROBLEMATICA EN EL TRANSPORTE URBANO

7.14

= Congestion vehicular = Infraestructura deficiente
= Transporte publico insuficiente = Seguridad vial

= TOTAL

Figura 6. Problematica en el transporte urbano

Interpretacién:
El 35,71% de los participantes sefiala que el transporte publico es insuficiente, el
32,14% la congestion vehicular, el 25,0% infraestructura deficiente y el 7,14% la

seguridad vial.
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3. ¢Qué medidas se estan implementando para mejorar la movilidad urbana en

Ica?

Tabla 24

Medidas para mejorar la movilidad urbana

Alternativas Frecuencia Porcentaje (%)
Expansi6n de rutas de transporte publico 7 250
Creaci1on de ciclovias 5 17.85
Mejora de la infraestructura vial 10 35,71
Concientizacién sobre el uso del transporte 6 2142
publico

TOTAL 28 100.0

MEDIDAS PARA MEJORAR LA MOVILIDAD URBANA

57.85
21.42 I

= Expansion de rutas de transporte publico

= Creacion de ciclovias
= Mejora de la infraestructura vial
Concientizacién sobre el uso del transporte publico

= TOTAL

Figura 7. Medidas para mejorar la movilidad urbana

Interpretacion:
El 35,71% de los participantes sefiala que se debe mejorar la infraestructura vial, el
25,0% la expansion de rutas de transporte publico, el 21,42% concientizacion sobre

el uso del transporte publico y el 17,85% la creacion de ciclovias.
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4. ;Existen politicas para promover el uso de medios de transporte sostenibles

(bicicletas, transporte eléctrico, etc.)?

Tabla 25

Politicas para promover medios de transporte sostenible

Alternativas Frecuencia Porcentaje (%)
St 12 42 85
No 7 25.0
En proceso de implementacion 9 32,14
TOTAL 28 100.0

POLITICAS PARA PROMOVER MEDIOS DE TRANSPORTE SOSTENIBLES

= Si = No = Enprocesodeimplementacion TOTAL

Figura 8. Politicas para promover medios de transporte sostenible

Interpretacion:
El 42,85% de los participantes sefiala que si existen politicas para promover el uso
de medios de transporte sostenibles (bicicletas, transporte eléctrico, etc.), el 32,14%

estan en proceso de implementacion y el 25,0% no existen esas politicas.
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Il. DESARROLLO SOSTENIBLE

1. ¢Considera que la movilidad urbana en Ica esta alineada con los principios del

desarrollo sostenible?

Tabla 26

Movilidad urbana alineada al Desarrollo Sostenible

Alternativas Frecuencia Porcentaje (%)
Totalmente alineada 15 33,57
Moderadamente alineada 10 3.7
No estd alineada 3 10.71
TOTAL 28 100.0

MOVILIDAD URBANA ALINEADA ALDESARROLLO SOSTENIBLE

» Totalmente alineada = Moderadamente alineada = No estd alineada TOTAL

Figura 9. Movilidad urbana alineada al Desarrollo Sostenible

Interpretacion:
El53,57% de los participantes sefiala que la movilidad urbana en Ica esta totalmente
alineada con los principios del desarrollo sostenible, el 35,71% moderadamente

alineada y el 10,71% no esta alineada.
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2. ¢Considera importante la integracion de la movilidad urbana con los ODS?

Tabla 27

Integracion de la Movilidad Urbana con el ODS

Alternativas Frecuencia Porcentaje (%0)
Muy importante 17 60,71
Poco importante 6 21,42
No importante 5 17 85
TOTAL 28 100,0

INTEGRACION DE LA MOVILIDAD URBANA CON LOS ODS

= Muy importante = Poco importante = No importante TOTAL

Figura 10. Integracién de la Movilidad Urbana con el ODS

Interpretacién:
El 60,71% de los participantes considera muy importante la integracion de la
movilidad urbana con los ODS, el 21,42% poco importante y el 17,85% no

importante.
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3. ¢Ha considerado aspectos ambientales en la planificacion de la movilidad urbana

en Ica?

Tabla 28

Aspectos ambientales en la planificacién de la movilidad urbana

Alternativas Frecuencia Porcentaje (%0)
St 15 33,57
No 4 1428
Parcialments 9 32.14
TOTAL 28 1000

ASPECTOS AMBIENTALES EN LA PLANIFICACION DE LA MOVILIDAD URBANA

!

s Si = No = Parcialmente = TOTAL

Figura 11. Aspectos ambientales en la planificacién de la movilidad urbana

Interpretacion:
El 53,57% de los participantes si ha considerado aspectos ambientales en la
planificacion de la movilidad urbana en Ica, el 32,14% parcialmente y el 14,28% no

lo ha considerado.
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4. ;Qué tipo de medidas verdes o sostenibles se han implementado o se estan

considerando en la movilidad urbana?

Tabla 29

Medidas verdes o sostenibles consideradas en la movilidad urbana

Alternativas Frecuencia Porcentaje (%)
Fomento al uso de bicicletas 18 64, 28
Reduccion de emisiones contaminantes 4 14.28
Uso de energias renovables en el transporte 6 21,42
publico

TOTAL 28 100.0

MEDIDAS VERDES O SOSTENIBLES CONSIDERADAS EN LA MOVILIDAD
URBANA

= Fomento al uso de bicicletas
= Reduccion de emisiones contaminantes
Uso de energias renovables en el transporte publico

TOTAL

Figura 12. Medidas verdes o sostenibles consideradas en la movilidad urbana

Interpretacion:
El 64,28% de los participantes ha considerado como medida verde o sostenible el
fomento al uso de bicicletas, el 21,42% uso de energias renovables en el transporte

publico y el 14,28% la reduccién de emisiones contaminantes.
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1. PROYECCIONES

1. ;Qué acciones considera prioritarias para mejorar la movilidad urbana en los

préximos cinco afios?

Tabla 30

Acciones prioritarias para mejorar la movilidad urbana

Alternativas Frecuencia Porcentaje (%0)
Mejorar la infraestructura vial 10 3571
Fomentar el uso de transporte pablico 8 28,57
Promover la movilidad no motonzada 4 1428
Mejorar la seguridad vial 6 2142
TOTAL 28 1000

ACCIONES PRIORITARIAS PARA MEJORAR LA MOVILIDAD URBANA

S

21.42 '

= Mejorar la infraestructura vial = Fomentar el uso de transporte publico
= Promover la movilidad no motorizada = Mejorar la seguridad vial

= TOTAL

Figura 13. Acciones prioritarias para mejorar la movilidad urbana

Interpretacion:

El 35,71% de los participantes ha considerado la mejora de la infraestructura vial
como accion prioritaria para mejorar la movilidad urbana en los préximos cinco
afios, el 28,57% fomentar el uso de transporte pablico, el 21,42 mejorar la seguridad

vial y el 14,28% promover la movilidad no motorizada.
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2. ¢La municipalidad de Ica esta comprometida con la implementacion de politicas

de movilidad sostenible a largo plazo?

Tabla 31

Implementacion de politicas de movilidad sostenible

Alternativas Frecuencia Porcentaje (%0)
51 18 64,28
No 2 7.14
En evaluacion 8 2857
TOTAL 28 1000

IMPLEMENTACION DE POLITICAS DE MOVILIDAD SOSTENIBLE

\

= Si = No = Enevaluacidn TOTAL

Figura 14. Implementacién de politicas de movilidad sostenible.

Interpretacién:
El64,28% de los participantes indica que, si municipalidad de Ica esta comprometida

con la implementacion de politicas de movilidad sostenible a largo plazo, el 28,57%

en evaluacion y el 7,14% no estd comprometida.
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3. ¢Qué barreras considera que podrian dificultar la implementacion de politicas de

movilidad sostenible en Ica?

Tabla 32

Barreras para implementar politicas de movilidad sostenible

Alternativas Frecuencia Porcentaje (%)
Falta presupuesto 11 3928
Resistencia al cambio por parte de la poblacion 3 17.85
Escasez de infraestructura adecuada 10 3571
Falta de apovo politico 2 7.14
TOTAL 28 100,0

BARRERAS PARA IMPLEMENTAR POLITICAS DE MOVILIDAD SOSTENIBLE

% 17.85

35.71

7.14

= Falta presupuesto

= Resistencia al cambio por parte de la poblacion
Escasez de infraestructura adecuada
Falta de apoyo politico

= TOTAL

Figura 15. Barreras para implementar politicas de movilidad sostenible

Interpretacion:

El 34,28% de los participantes considera la falta de presupuesto como barrera que
podrian dificultar la implementacion de politicas de movilidad sostenible en Ica, el
35,71% la escasez de infraestructura adecuada, el 17,85% resistencia al cambio por

parte de la poblacion y el 7,14% falta de apoyo politico.
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3.2.2. Encuesta a la poblacion

Objetivo: Conocer la percepcion de los habitantes del Cercado de Ica sobre la
movilidad urbana y se relaciona con los principios del desarrollo sostenible.

I. DATOS GENERALES
Tabla 33
Edad
Alternativas (afios) Frecuencia Porcentaje (%)
18-24 52 3058
25-34 49 2882
35-44 40 2352
45 — a mas 29 17,05
TOTAL 170 1000

EDAD

-

=18-24 =25-34 =35-44 45—-amas = TOTAL

Figura 16. Edad.

Interpretacion:
El 30,58% de los entrevistados tiene de 18-24 afios, el 28,82% de 25-34 afios, el
23,52% de 35-44 afios y el 17,05% de 45 a més afos.
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Tabla 34

Genero

Alternativas Frecuencia  Porcentaje (%)
Masculino 87 5117
Femenino 83 48 82
TOTAL 170 100.0

GENERO

® Masculino = Femenino = TOTAL

Figura 17. Género

Interpretacién:
El 51,17% de los entrevistados es de género masculino y el 48,82% de género

femenino.
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¢En qué zona del cercado de Ica reside?

Tabla 35

Zona de residencia

Alternativas Frecuencia Porcentaje (%0)
Norte 47 27.64
Sur 34 31,76
Este 29 17.05
Oeste 40 2352
TOTAL 170 100.0

ZONA DE RESIDENCIA

>
b

23.52 '

= Norte = Sur = Este Oeste = TOTAL

Figura 18. Zona de residencia.

Interpretacién:
El 31,76% de los entrevistados reside en la zona sur, el 27,64% en la zona norte, el

23,52% en la zona oeste y el 17,05% en la zona este.
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1. MOVILIDAD URBANA

1. ¢Con qué frecuencia utiliza el transporte publico en el Cercado de Ica?

Tabla 36

Frecuencia que utiliza el transporte

Alternativas Frecuencia Porcentaje (%)
Diariamente 88 5176
Varias veces a la semana 44 25,88
Una vez a la semana 33 1941
Nunca 5 2.94
TOTAL 170 100,0

FRECUENCIA QUE UTILIZA EL TRANSPORTE

2.

[(e]

4

= Diariamente = Varias veces alasemana = Unavezalasemana = Nunca = TOTAL

Figura 19. Frecuencia que utiliza el transporte.

Interpretacion:
El 51,76% de los entrevistados sefiala que diariamente utiliza el transporte publico
en el Cercado de Ica, el 25,88% varias veces a la semana, el 19,41% una vez a la

semana y el 2,94% nunca.
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3. ¢Qué modo de transporte utiliza mas comiunmente?

Tabla 37

Modo de transporte mas utilizados

Alternativas Frecuencia Porcentaje (%0)
Transporte publico (bus, micro, etc.) 44 25 88
Mototaxi 64 37.64
Automédvil particular 16 941
Motocicleta 24 1411
Bicicleta 15 8.82
A pie 7 411
TOTAL 170 1000

MODO DE TRANSPORTE MAS UTILIZADO

>

= Transporte publico (bus, micro, etc.) = Mototaxi

Automovil particular Motocicleta
= Bicicleta = A pie
= TOTAL

Figura 20. Modo de transporte mas utilizados.

Interpretacion:
El 37,64% de los entrevistados utiliza mas mototaxis, el 25,88% transporte publico,
el 14,11% motocicleta, el 9,41% automovil particular, el 8,82% bicicleta y el 4,11%

a pie.
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4. ;Coémo calificaria la calidad del transporte publico en Ica?

Tabla 38

Calidad del transporte
Alternativas Frecuencia Porcentaje (%0)
Excelente 16 o4
Buena 33 19.41
Regular 81 47 64
Mala 40 2352
TOTAL 170 100.0

CALIDAD DE TRANSPORTE

e

2352 /

= Excelente = Buena = Regular Mala = TOTAL

Figura 21. Calidad del transporte.

Interpretacion:
El 47,64% de los entrevistados considera regular la calidad del transporte publico, el

23,52% mala, el 19,41% buenas y el 9,41% excelente.
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5. ¢Cuales son los problemas que tiene al utilizar el transporte urbano en Ica?

Tabla 39

Problemas al usar el transporte urbano

Alternativas Frecuencia Porcentaje (%)
Falta de transporte pablico suficiente 55 3235
Congestion vehicular 39 22,94
Inseguridad 36 21,17
Precios altos 23 13.52
Incomodas condiciones de viaje 17 10,0
TOTAL 170 1000

PROBLEMAS AL USAR EL TRANSPORTE URBANO

-

s

= Falta de transporte publico suficiente = Congestidn vehicular
= Inseguridad Precios altos

= Incomodas condiciones de viaje = TOTAL

Figura 22. Problemas al usar el transporte urbano.

Interpretacion:
El 32,35% de los entrevistados considera como problema la falta de transporte
publico eficiente, el 22,94% la congestion vehicular, el 21,17% la inseguridad, los

13,52 precios altos y el 10,0% incomodas condiciones de viaje.
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6. ¢Considera que la infraestructura vial de la ciudad de Ica es adecuada?

Tabla 40

Infraestructura vial es adecuada
Alternativas Frecuencia Porcentaje (%)
St 16 9.41
No 94 55.29
Parcialmente 60 35.29
TOTAL 170 100.0

INFRAESTRUCTURA VIAL ADECUADA

= Si = No = Parcialmente = TOTAL

Figura 23. Infraestructura vial es adecuada.

Interpretacion:
El 55,29% de los entrevistados considera que no es adecuada la infraestructura vial
de la ciudad de Ica, el 35,29% parcialmente y el 9,41% si es adecuada.
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I11. DESARROLLO SOSTENIBLE

1. ;Cree que la movilidad urbana en Ica afecta de alguna manera al ambiente?

Tabla 41

Movilidad urbana afecta el ambiente

Alternativas Frecuencia Porcentaje (%0)
51, mucho 102 60.0
51, pero poco 34 3176
No, no afecta g 4.70
No sabe 6 3.52
TOTAL 170 100.0

MOVILIDAD URBANA AFECTA AL AMBIENTE

3.52

= Si, mucho = Si, pero poco = No, no afecta No sabe = TOTAL

Figura 24. Movilidad urbana afecta el ambiente.

Interpretacion:
El 60,0% de los entrevistados considera que la movilidad urbana en Ica, si afecta

mucho al ambiente, el 31,76% poco, el 4,70% no afecta y el 3,52% no sabe.
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2. (Estd de acuerdo que el municipio fomente el uso de medios de transporte

sostenibles?

Tabla 42

Uso de medios de transporte sostenible

Alternativas Frecuencia Porcentaje (%)
Totalmentes de acuerdo 112 65,88
De acuerdo 45 2647
En desacuerdo 8 4.70
Totalmente en desacuerdo 5 2.94
TOTAL 170 100,0

USO DE MEDIOS DE TRANSPORTE SOSTENIBLE

2,94 4.7

= Totalmente de acuerdo = De acuerdo
= En desacuerdo Totalmente en desacuerdo

= TOTAL

Figura 25. Uso de medios de transporte sostenible.

Interpretacion:
El 65,88% de los entrevistados esté totalmente de acuerdo que el municipio fomente
el uso de medios de transporte sostenibles, el 26,47%de acuerdo, el 4,70% en

desacuerdo y el 2,94% totalmente en desacuerdo.
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3. ¢Es importante que la municipalidad de Ica implemente politicas para reducir la

contaminacion ambiental relacionada con el transporte?

Tabla 43

Politicas para reducir la contaminacion ambiental por transporte

Alternativas Frecuencia Porcentaje (%0)
Muy importante 110 64,70
Algo importante 42 24.70
Poco importante 13 764
No importante 3 2.94
TOTAL 170 1000

POLITICAS PARA REDUCIR LA CONTAMINACION AMBIENTAL POR
TRANSPORTE

>

2.94
= Muy importante = Algo importante = Poco importante = No importante = TOTAL

Figura 26. Politicas para reducir la contaminacion ambiental por transporte.

Interpretacion:

El 64,70% de los entrevistados considera muy importante que municipalidad de Ica
implemente politicas para reducir la contaminacion ambiental relacionada con el
transporte, el 24,70% algo importante, el 7,64% poco importante y el 2,94% no

importante.
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4. ;Considera que existe infraestructura para fomentar el uso de la bicicleta en el
Cercado de Ica?

Tabla 44

Infraestructura para uso de bicicletas

Alternativas Frecuencia Porcentaje (%)
S 99 5823
No 47 2764
No lo sé 24 14,11
TOTAL 170 100,0

INFRAESTRUCTURA PARA USO DE BICLETAS

=Si =No = Nolosé = TOTAL

Figura 27. Infraestructura para uso de bicicletas.

Interpretacion:
El 58,23% de los entrevistados considera que, si existe infraestructura para fomentar

el uso de la bicicleta en el Cercado de Ica, el 27,64% no existe y el 14,11% no conoce.
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5. ¢ Cree que el uso de vehiculos eléctricos en la ciudad de Ica seria una opcion viable
y beneficiosa para el desarrollo sostenible?

Tabla 45

Uso de vehiculos eléctricos para el desarrollo sostenible

Alternativas Frecuencia Porcentaje (%)
S1 89 5235
No 26 15.29
No lo sé 55 3233
TOTAL 170 100.0

USO DE VEHICULOS ELECTRICOS PARA EL DESARROLLO SOSTENIBLE

!

=Si =No =Nolosé TOTAL

Figura 28. Uso de vehiculos eléctricos para el desarrollo sostenible.

Interpretacién:
El 52,35% de los entrevistados considera que el uso de vehiculos eléctricos en la
ciudad de Ica seria una opcion viable y beneficiosa para el desarrollo sostenible, el

32,35% no conoce y el 15,29% responde que no.
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IV. SOSTENIBILIDAD

1. ¢Estaria dispuesto a utilizar el transporte publico si se mejoraran las condiciones

de seguridad y comodidad?

Tabla 46

Utilizar transporte pablico

Alternativas Frecuencia Porcentaje (%0)
Muy dispuesto 86 50,58
Dispuesto 48 28.23
Poco dispuesto 29 17.05
Nada dispuesto 7 411
TOTAL 170 100.0

USO DE TRANSPORTE PUBLICO

4

= Muy dispuesto = Dispuesto = Poco dispuesto Nada dispuesto = TOTAL

11

Figura 29. Utilizar transporte publico

Interpretacion:
El 50,58% de los entrevistados estd muy dispuesto a utilizar el transporte publico si
se mejoraran las condiciones de seguridad y comodidad, el 28,23% dispuesto, el

17,05% poco dispuesto y el 4,11% nada dispuesto.
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2. ;Qué medidas consideraria prioritarias para mejorar la movilidad urbana y hacerla

mas sostenible en Ica?

Tabla 47

Medidas para mejorar la movilidad urbana

Alternativas Frecuencia Porcentaje (%0)
Ampliacion de rutas de transporte publico 80 47.05
Creacion de ciclovias 38 2235
Mejorar la infraestructura vial 27 1588
Promover el uso de vehiculos no motorizados 25 14.70
TOTAL 170 1000

MEDIDAS PARA MEJOAR LA MOVILIDAD URBANA

N

14.7

- 15.88

= Ampliacién de rutas de transporte publico
= Creacion de ciclovias
Mejorar la infraestructura vial
Promover el uso de vehiculos no motorizados

= TOTAL

Figura 30. Medidas para mejorar la movilidad urbana.

Interpretacién:

El47,05% de los entrevistados considera la ampliacion de rutas de transporte publico
como medida prioritaria para mejorar la movilidad urbana y hacerla mas sostenible
en Ica, el 22,35% creacion de ciclovias, el 15,88% mejorar la infraestructura vial y

el 14,70% promover el uso de vehiculos no motorizados.
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3. ¢Considera que el municipio de Ica promueve la movilidad urbana sostenible?

Tabla 48

Municipalidad promueve la movilidad urbana

Alternativas Frecuencia  Porcentaje (%0)
St 55 32,35
No 70 41,17
Nolose 45 2647
TOTAL 170 100,0

MUNICIPALIDAD PROMUEVE LA MOVILIDAD URBANA

=Si =No = Nolose = TOTAL

Figura 31. Municipalidad promueve la movilidad urbana.

Interpretacion:
El 41,17% de los entrevistados considera el municipio de Ica no promueve la

movilidad urbana sostenible, el 32,35% si promueve y el 26,47% no sabe.
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3.3. CONTRASTACION DE HIPOTESIS

3.3.1. Hipotesis principal

Ha: “La movilidad urbana influye significativamente en el desarrollo sostenible
considerando sus impactos ambientales, sociales y econdmicos el distrito de

E3]

Ica

Ho: “La movilidad urbana influye significativamente en el desarrollo sostenible
considerando sus impactos ambientales, sociales y econdmicos el distrito de

2

Ica,

Aplicando el estadistico de Chi-cuadrado:

1. Caélculo de frecuencias

Total de respuestas 28 0.92
Numero de categorias 3 B

Frecuencia esperada —

2. Calculo del valor de Chi-cuadrado:

Donde:

» (J; son las frecuencias observadas.

» F; son las frecuencias esperadas.

3. Aplicando a los datos:

Frecuencia Observada (

0,-E)

Altarnativas 0;) Frecuencia Esperada (F;) O E) E
Totalmente alineada 15 9.33 [lﬁng':m;
Moderadamente alineada 10 9.33 [lﬂﬁ%ﬂ]‘
. (3 0.33)7°

No estd alineada 3 9.33 E
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Célculo de x*:
(15-9.33)° _ (5.67)°

¢ Para "Totalmente alineada™ 9T o 3.46
apighd vy 2
¢ Para "Moderadamente alineada™ U";i‘.‘:'” = ({;f.';] == 0.05
. P e g2 e
. . . (3-933)°  (-6.33)
¢ Para "No esta alineada™ 533 aag - 4.33

Sumando estos valores:

x> = 3.46 +0.05 + 4.33 = 7.84

Determinacion del valor p:
o =0,05
gl=2

El valor de X?cacutado = 7.84 > X%itico = 5.99; por lo tanto, se rechaza la hip6tesis
nula.

0.5 - —— Che-cuadrada (gl=2]
B Regién critica Iy = 5.99)
-—- Valor critica: 5.99
0.4
=
-}
=
B
034
=5
g
B
[ 5]
2
E
= 0.2 4
]
5
014
0.0
T T T H T T T T
a F 4 [ ] 8 10 12 14
valor de ¥?
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3.3.2. Hipotesis especificas

Hipotesis especifica 1:

Ha: “La identificacion de la problematica de la movilidad urbana influye
significativamente en la accesibilidad vehicular y contaminacion ambiental en

el distrito de Ica”

Ho: “La identificacion de la problematica de la movilidad urbana no influye
significativamente en la accesibilidad vehicular y contaminacion ambiental en

el distrito de Ica”

Aplicando el estadistico de Chi-cuadrado:

1. Caélculo de frecuencias

Total de respuestas 28 .
Numero de categorias 4

Frecuencia esperada —

2. Calculo del valor de Chi-cuadrado:

Donde:

s (J; son las frecuencias observadas.

s F; son las frecuencias esperadas.

3. Aplicando a los datos:

Frecuencia Observada (

Alternativas ) Frecuencia Esperada (F;) %
Congestién vehicular 13 7 u
Infraestructura deficiente 5 7 & ?71'
Transporte piiblico 8 7 g
insuficiente

Sequridad vial 2 7 Q
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4, Calculo de X%

¢ Para "Congestién vehicular™: M = g ~2 5.143

¢ Para "Infraestructura deficiente™ (5_,'.?]2 = (_3}2 = (.571

s Para "Transporte publico insuficiente": [8_??)? = [1_T}° = ().143
* Para "Seguridad vial": ﬂ = @ = 3.571

Sumando estos valores:

x> = 5.143 + 0.571 + 0.143 + 3.571 = 9.428

5. Determinacion del valor p:
o= 0,05
gl=3

El valor de X?caculado = 9.428 > Xuitico = 7.815; por lo tanto, se rechaza la hip6tesis

nula.
4 i
— : —— Chi-cuadradao (gl=3]
: B Regitn critica (y? = 7.81)
| -—~ valor critica: 7.81
1
020 :
1
i
1
= 1
2 1
= i
& 015 1
5 |
g 1
= 1
[ 5] 1
i i
= 1
£ 010 :
= 1
i
1 |
1
I
0,05 |
1
1
i
LY
o 2 4 ] -] 10 12 14
valor de x*
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Hipotesis especifica 2:

Ha: “La mejora de la movilidad urbana contribuye al desarrollo sostenible en la

reduccion de emisiones y calidad de vida en el distrito de Ica”

Ho: “La mejora de la movilidad urbana no contribuye al desarrollo sostenible en la

reduccion de emisiones y calidad de vida en el distrito de Ica”

Aplicando el estadistico de Chi-cuadrado:

1. Calculo de frecuencias

. Total de respuestas 28
Frecuencia esperada = —; — = — 933
Ntmero de categorias 3

2. Caélculo del valor de Chi-cuadrado:

oy ((oi ;,;Ei)z)

Donde:

¢ (J; son las frecuencias observadas.

s FE; son las frecuencias esperadas.

3. Aplicando a los datos:

Frecuencia Observada (

Alternativas 0 Frecuencia Esperada (E;) :U.;‘.]-’

Fomento al uso de bicicletas 18 933 :lﬁﬂlg.;iﬁ'n':
Reduccion de emisiones 4 9.33 %
contaminantes

Uso de energias renovables en el B 933 (6 9?#;3]-:

transporte publico
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4, Calculo de X%

(18-0.33)° (867

¢ Para "Fomento al uso de bicicletas”; =——"" — = 7.673
03 03 i
. y . . W (4033 (-5
* Para "Reduccion de emisiones contaminantes”: % = | u‘rl} = 3.085
(6-9.33)° _ (-3.33)°

o Para "Uso de energias renovables en el transporte publico™:

.34 .44

Sumando estos valores;

X = 7673+ 3.085 + 1.144 = 11.902

5. Determinacion del valor p:
o= 0,05
gl=2

El valor de X?cacutado = 11.902 > XZuitico = 5.99; por lo tanto, se rechaza la hip6tesis

nula.

05 —— Che-cuadrado (gl=2]

B Regitn critica (y? = 5.99]
=== Valor critice: 5.99

(14

0.3

0.2 4

Densidad de probabilidad

0.0

Valor de y*
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4.1.

(\V2 DISCUSION

Discusién de resultados

4.1.1. Encuesta a las autoridades locales

MOVILIDAD URBANA

Tabla 23, el 35,71% de los participantes sefiala que el transporte publico es
insuficiente, el 32,14% la congestion vehicular, el 25,0% infraestructura deficiente
y el 7,14% la seguridad vial. [12]EI trafico vehicular impacta negativamente en la
calidad de vida tanto de los residentes como de los visitantes del distrito. Esto se
debe al aumento de la contaminacién del aire generada por los vehiculos, que
consumen combustible mientras se desplazan lentamente, el incremento del ruido en
las principales avenidas, la frustracion por el tiempo perdido y el estrés que provoca

conducir entre una gran cantidad de autos.

Tabla 24, el 35,71% de los participantes sefiala que se debe mejorar la infraestructura
vial, el 25,0% la expansion de rutas de transporte publico, el 21,42% concientizacion
sobre el uso del transporte publico y el 17,85% la creacion de ciclovias. [12] Este
problema afecta a todos los conductores de vehiculos motorizados, ya que la
deficiente infraestructura vial aumenta la congestion del trafico, lo que a su vez
alarga el tiempo de viaje. Esto provoca frustracion entre los usuarios, accidentes de

transito y otros inconvenientes.

DESARROLLO SOSTENIBLE

Tabla 26, el 53,57% de los participantes sefiala que la movilidad urbana en Ica esta
totalmente alineada con los principios del desarrollo sostenible, el 35,71%
moderadamente alineada y el 10,71% no esta alineada. [8] La movilidad empieza a
adquirir un enfoque mas sostenible, permitiendo que las personas cubran

necesidades como ir al colegio, al trabajo, a servicios de salud o al supermercado,

76



todo caminando. La ciudad debe estar disefiada sobre un modelo social y sostenible
que devuelva a los lugares un sentido de "localidad".

Tabla 27, el 60,71% de los participantes considera muy importante la integracion de
la movilidad urbana con los ODS, el 21,42% poco importante y el 17,85% no
importante. [3]EI Estado tiene la responsabilidad de regular los recursos publicos,
incluyendo la planificacion del territorio urbano, organizandolos de manera que
favorezcan el transporte colectivo sostenible y la infraestructura moderna, siempre
teniendo en cuenta las necesidades de cada ciudadano, para asi fomentar el desarrollo

de la poblacion.

Tabla 28, el 53,57% de los participantes si ha considerado aspectos ambientales en
la planificacion de la movilidad urbana en Ica, el 32,14% parcialmente y el 14,28%
no lo ha considerado. [3]En lo que respecta a la legislacion peruana para abordar este
problema, se regula a través de la Politica Nacional de Transporte Urbano, una ley
que, junto con su reglamento, ha permitido realizar un diagndstico que ha

identificado claramente un problema de transporte urbano visible a nivel nacional.

Tabla 29, el 64,28% de los participantes ha considerado como medida verde o
sostenible el fomento al uso de bicicletas, el 21,42% uso de energias renovables en
el transporte publico y el 14,28% la reduccidn de emisiones contaminantes. [13]Se
refiere al desplazamiento personal utilizando la bicicleta o caminando. Estos medios
de transporte son compatibles con el progreso econdmico y la proteccion del
ambiente. Por eso, es esencial fomentar el uso de la bicicleta para disminuir el trafico
vehicular, especialmente el de los automoviles, a través de una infraestructura segura

y adecuada, como las ciclovias.

PROYECCIONES

Tabla 30, el 35,71% de los participantes ha considerado la mejora de la
infraestructura vial como accion prioritaria para mejorar la movilidad urbana en los
préximos cinco afios, el 28,57% fomentar el uso de transporte publico, el 21,42%
mejorar la seguridad vial y el 14,28% promover la movilidad no motorizada. [8] La
forma en que las personas se mueven por las ciudades esta influenciada por las
infraestructuras disponibles, que estan relacionadas con las necesidades de los

habitantes y como se distribuyen las zonas dentro de la ciudad.
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Tabla 31, el 64,28% de los participantes indica que, si municipalidad de Ica esta
comprometida con la implementacién de politicas de movilidad sostenible a largo
plazo, el 28,57% en evaluacion y el 7,14% no estda comprometida. [13]En las
ciudades en desarrollo, no basta con conocer las normas para peatones, pasajeros y
conductores, ni con tener la infraestructura vial adecuada o el control estricto de las
autoridades. Es fundamental establecer una cultura y educacion vial que promueva

un mejor comportamiento en el uso de las vias y los medios de transporte.

Tabla 32, el 34,28% de los participantes considera la falta de presupuesto como
barrera que podrian dificultar la implementacion de politicas de movilidad sostenible
en Ica, el 35,71% la escasez de infraestructura adecuada, el 17,85% resistencia al
cambio por parte de la poblaciény el 7,14% falta de apoyo politico. [3] Las politicas
publicas son esenciales para abordar problemas o situaciones especificas en una
determinada area o marco legal. Se basan en un enfoque racional con el objetivo de
mejorar el bienestar de la sociedad. Esto implica buscar el consenso necesario para
planificar y poner en marcha estrategias que beneficien a los habitantes,

respondiendo a los problemas identificados en cada region.

4.1.2. Encuesta a la poblacion

MOVILIDAD URBANA

Tabla 36, el 51,76% de los entrevistados sefiala que diariamente utiliza el transporte
publico en el Cercado de Ica, el 25,88% varias veces a la semana, el 19,41% una vez
a la semana y el 2,94% nunca. [14] Cada dia, para casi cualquier actividad que
decidan hacer, ya sea deseada o no, las personas deben moverse por la ciudad o llegar
a ella: para trabajar, estudiar, hacer compras, ir al cine e incluso para pasear en un
parque. De esta manera, al final del dia, se generan millones de desplazamientos en

las ciudades.

Tabla 37, el 37,64% de los entrevistados utiliza mas mototaxis, el 25,88% transporte
publico, el 14,11% motocicleta, el 9,41% automdvil particular, el 8,82% bicicleta y
el 4,11% a pie. [2]Se resalta la importancia de que las personas se desplacen de
manera intermodal, lo que significa que, durante un mismo viaje en la ciudad, los
ciudadanos deben tener la posibilidad de usar diferentes medios de transporte en
distintos tramos, como caminar, ir en bicicleta, tomar el transporte publico, un taxi,

entre otros.
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Tabla 38, el 47,64% de los entrevistados considera regular la calidad del transporte
publico, el 23,52% mala, el 19,41% buenas y el 9,41% excelente. [15] Es
fundamental que el Estado tome un rol méas activo en sus diferentes niveles de
gobierno para asegurar sistemas de transporte eficientes, sostenibles e inclusivos, y
lo mas importante, ofrecer espacios publicos adecuados para cada tipo de
desplazamiento. Asi, se garantiza una mejor calidad de vida para la poblacién.

Tabla 39, el 32,35% de los entrevistados considera como problema la falta de
transporte publico eficiente, el 22,94% la congestion vehicular, el 21,17% la
inseguridad, los 13,52% precios altos y el 10,0% incomodas condiciones de viaje.
[14] La congestion del trafico, que ocurre cuando la circulacion se ve afectada por
el exceso de vehiculos o la insuficiencia de capacidad de las vias, se ha convertido
en un problema comdn en las sociedades modernas. Esto genera altos costos sociales,

econémicos y ambientales, y disminuye la calidad de vida de muchos ciudadanos.

DESARROLLO SOSTENIBLE

Tabla 41, el 60,0% de los entrevistados considera que la movilidad urbana en Ica, si
afecta mucho al ambiente, el 31,76% poco, el 4,70% no afecta y el 3,52% no sabe.
[13] No se ha realizado un andlisis sobre los impactos sociales que genera el
transporte, los cuales pueden ser tanto positivos como negativos. Algunos de estos
impactos incluyen el tiempo de viaje, el aumento de la productividad, la reduccién
de accidentes, la accesibilidad, la equidad y el costo del viaje. También se deben
considerar los efectos ambientales, como la contaminacion ocasionada por el parque

automotor.

Tabla 42, el 65,88% de los entrevistados esta totalmente de acuerdo que el municipio
fomente el uso de medios de transporte sostenibles, el 26,47%de acuerdo, el 4,70%
en desacuerdo y el 2,94% totalmente en desacuerdo. [2] La conexion entre la Agenda
2030 para el Desarrollo Sostenible y la Nueva Agenda Urbana se encuentra
principalmente en el Objetivo 11, que se enfoca en lograr ciudades y comunidades
sostenibles. El objetivo central de este enfoque es asegurar que las ciudades y los

asentamientos humanos sean inclusivos, seguros, resilientes y sostenibles.

Tabla 43, el 64,70% de los entrevistados considera muy importante que
municipalidad de Ica implemente politicas para reducir la contaminacién ambiental

relacionada con el transporte, el 24,70% algo importante, el 7,64% poco importante
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y el 2,94% no importante. [2] El transporte urbano se considera la principal causa de

contaminacion tanto acustica como del aire en las ciudades de América Latina.

Tabla 44, el 58,23% de los entrevistados considera que, si existe infraestructura para
fomentar el uso de la bicicleta en el Cercado de Ica, el 27,64% no existe y el 14,11%
no conoce. [6] En lo que respecta al transporte individual, la bicicleta es un ejemplo
claro. En muchas ciudades del mundo, ha dejado de ser solo un medio de transporte

personal y se ha incorporado como una opcion de transporte publico.

SOSTENIBILIDAD

Tabla 46, el 50,58% de los entrevistados estd muy dispuesto a utilizar el transporte
publico si se mejoraran las condiciones de seguridad y comodidad, el 28,23%
dispuesto, el 17,05% poco dispuesto y el 4,11% nada dispuesto. [4] En este contexto,
se reconoce que el papel de la ciudadania es clave para lograr los resultados
esperados en la movilidad urbana. Es fundamental considerar a la sociedad civil
como un actor principal en la creacion de soluciones, viéndola como un representante
activo que puede contribuir a satisfacer las necesidades de la comunidad a la que

pertenece.

Tabla 47, el 47,05% de los entrevistados considera la ampliacion de rutas de
transporte publico como medida prioritaria para mejorar la movilidad urbana y
hacerla mas sostenible en Ica, el 22,35% creacién de ciclovias, el 15,88% mejorar la
infraestructura vial y el 14,70% promover el uso de vehiculos no motorizados.
[15]Es crucial que el Estado asegure el derecho a la movilidad de todas las personas,
garantizando igualdad de condiciones y sin ninguna discriminacion. De esta forma,
al ejercer este derecho fundamental, se puede mejorar la calidad de vida de la

poblacién en los &mbitos econdmico, social, cultural y educativo.

Tabla 48, el 41,17% de los entrevistados considera el municipio de Ica no promueve
la movilidad urbana sostenible, el 32,35% si promueve y el 26,47% no sabe. [2] Las
autoridades locales deben crear y poner en marcha un Plan de Movilidad Urbana
Sostenible (PMUS), el cual debe detallar los objetivos, directrices, metas y acciones

especificas para abordar los problemas de movilidad en la ciudad o el distrito.
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V. CONCLUSIONES

1. La “movilidad urbana” en Ica enfrenta una serie de desafios que requieren de un enfoque

integral que involucre tanto a las autoridades locales como a los ciudadanos. Se necesita una

estrategia de planificacion urbana sostenible que aborde la congestion vehicular, mejore la

infraestructura vial, fomente el uso del transporte publico, promueva practicas mas ecolégicas

para reducir la contaminacion y que las politicas de movilidad sean inclusivas, accesibles para

todos y conserven el ambiente.

2. De la encuesta a las autoridades locales:

Movilidad urbana:

El 35,71% de los participantes sefiala que el transporte publico es insuficiente, el 32,14%
la congestion vehicular, el 25,0% infraestructura deficiente, por lo que el 35,71% indica
que se debe mejorar la infraestructura vial, el 25,0% la expansion de rutas de transporte
publico y el 21,42% concientizacion sobre el uso del transporte publico.

Desarrollo sostenible:

El 53,57% de los participantes sefiala que la “movilidad urbana” en Ica esta totalmente
alineada con los principios del desarrollo sostenible, asimismo, el 60,71% indica muy
importante la integracién de la “movilidad urbana” con los ODS vy el 64,28% considera
como medida verde o sostenible el fomento al uso de bicicletas.

Proyeccién:

El 35,71% de los participantes considera la mejora de la infraestructura vial como accion
prioritaria para mejorar la “movilidad urbana” en los préximos cinco afios, el 64,28%
indica que, la municipalidad de Ica esta comprometida con la implementacion de politicas
de movilidad sostenible a largo plazo y el 34,28% considera la falta de presupuesto como
barrera que podrian dificultar la implementacién de politicas de “movilidad sostenible”

en Ica

3. De la encuesta a la poblacion:

Movilidad urbana:
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El 51,76% de los entrevistados sefiala que diariamente utiliza el transporte publico en el
Cercado de Ica, el 37,64% utiliza mas mototaxis, el 14,11% motocicleta, el 9,41%
automovil particular, el 8,82% bicicleta, pero el 47,64% considera regular la calidad del
transporte publico y el 32,35% considera como problema la falta de transporte publico
eficiente.

e Desarrollo sostenible:
El 60,0% de los entrevistados considera que la “movilidad urbana” en el cercado de Ica,
si afecta mucho al ambiente, por lo que el 65,88% esta totalmente de acuerdo que el
municipio fomente el uso de medios de transporte sostenibles. Asimismo, 64,70%
considera muy importante que municipalidad de Ica implemente politicas para reducir la
“contaminacion ambiental” relacionada con el transporte.

e Sostenibilidad:
El 50,58% de los entrevistados estad dispuesto a utilizar el transporte publico si se
mejoraran las condiciones de seguridad y comodidad, el 47,05% considera la ampliacion
de rutas de transporte publico como medida prioritaria para mejorar la “movilidad
urbana” y hacerla mas sostenible en Ica y el 41,17% sefiala que el municipio de Ica no

promueve la” movilidad urbana sostenible”.

De la contrastacion mediante el estadistico de Chi-cuadrado de la hipétesis principal: “La
movilidad urbana influye significativamente en el desarrollo sostenible considerando sus
impactos ambientales, sociales y econdmicos el distrito de Ica”, El valor de X?caicuiado = 7,84

> X2itico = 5,99; por lo tanto, se rechaza la hipotesis nula.
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VI. RECOMENDACIONES

Se recomienda que la Municipalidad Provincial de Ica, implementar carriles solo para el
transporte publico en las principales vias del distrito, con la finalidad de reducir la
congestion vehicular y mejorar la eficiencia del desplazamiento urbano, para lo cual debe
reordenar las rutas del transporte publico, priorizando zonas con mayor demanda de
usuarios y evitando la superposicion de recorridos que generan congestion del transito

vehicular.

Se sugiere la instalacion de paraderos formales sefializados, a fin de ordenar el ascenso y
descenso de pasajeros que permita disminuir los riesgos para peatones y conductores. Por
lo tanto, es importante que la municipalidad realice la fiscalizacion del transito vehicular,
especialmente en horarios de mayor flujo, para garantizar el cumplimiento de las normas

de transito y mejorar la seguridad vial.

Se recomienda que la municipalidad incentive el uso de medios de transporte sostenibles,
como la bicicleta y la caminata, mediante la implementacion de ciclovias y el mejoramiento
de la infraestructura peatonal, asimismo debe desarrollar programas de educacién vial
dirigidos a conductores, peatones y usuarios del transporte publico, orientados a fomentar

una cultura de movilidad responsable.
Se debe implementar un “Plan de Movilidad Urbana” alineado al desarrollo sostenible del

distrito, de manera que se garantice la sostenibilidad, la integracion modal y mejorar la

calidad del transporte urbano y la del usuario.
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