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RESUMEN

La investigacion se plante6 con la finalidad de determinar codmo los proyectos de infraestructura
vial se relacionan con las condiciones de trafico en el distrito de Ica durante el 2022. El
planteamiento anterior responde a la inexistencia de un manejo de suelo consolidado en Ica,
surgiendo la necesidad de trabajar dichos proyectos bajo un marco de calle adecuado, directrices
especializadas y materiales de calidad. La estrategia metodoldgica formulé un tipo de
investigacion aplicada, de nivel descriptivo-correlacional-transversal y un disefio no
experimental. La muestra estuvo comprendida por 384 habitantes del distrito de Ica, siendo
calculado por medio de un muestreo aleatorio simple del tipo probabilistico, se elaboraron dos
cuestionarios como instrumento de recojo de datos. Los resultados del andlisis inferencial de la
investigacion presentaron un coeficiente de correlacion de Pearson del 0.859 y un nivel de
significancia de 0.000. Por lo cual, se concluy6 que, los proyectos de infraestructura vial se
relacionan con las condiciones de trafico en el distrito de Ica durante 2022.

Palabras clave: Presupuesto, niveles de servicio, semaforizacion y capacidad vial.



ABSTRACT

The research was proposed with the purpose of determining how road infrastructure projects are
related to traffic conditions in the district of Ica during 2022. The previous approach responds to
the lack of consolidated land management in Ica, arising the need to work on said projects under
an appropriate street framework, specialized guidelines and quality materials. The methodological
strategy formulated a type of applied research, at a descriptive-correlational-transversal level and
a non-experimental design. The sample consisted of 384 inhabitants of the Ica district, being
calculated through simple random sampling of the probabilistic type, two questionnaires were
developed as a data collection instrument. The results of the inferential analysis of the research
presented a Pearson correlation coefficient of 0.859 and a significance level of 0.000. Therefore,
it was concluded that road infrastructure projects are related to traffic conditions in the Ica district
during 2022.

Keywords: Budget, service levels, traffic lights and road capacity.

Xi



INTRODUCCION

1.1.

Planteamiento del problema

A nivel internacional, Coronado (2020) [1], mencioné que, la finalidad de las
naciones es unir el trabajo humano, monetario, funcional y especializado en
busqueda de ser mas productivo al tener calles, vias y carreteras adecuadas a fin de
alcanzar un mayor desarrollo poblacional por medio de la satisfaccion de los mismos.
Sin embargo, este activo de infraestructura no sélo significa una gran inversién de
capital, sino que también requiere operacién, mantenimiento, mejora y eliminacion
continuos, por ejemplo, las carreteras y puentes de Suecia se construyeron entre los
afios 50 y 70, presentaron una rapida expansion, los cuales se estan acercando al final
de su vida atil y requerirdn acciones necesarias para continuar funcionando, ser
seguros y econémicos para la sociedad.

Las decisiones tomadas en la planificacién y el disefio de infraestructura vial
afectardn a los usuarios y a la gestion durante muchas décadas y generaciones
después de la construccidn. Por lo tanto, es importante tener en cuenta el impacto
futuro durante el disefio y encontrar compensaciones adecuadas entre ahorrar en el
disefio hoy o ahorrar en el futuro. En los Gltimos afios, el coste del ciclo de vida de
la infraestructura vial ha tenido un renacimiento buscando atender las mayores
demandas del publico, la necesidad de monitorear el desempefio, un mayor
escrutinio sobre el uso y la utilidad del dinero de los impuestos y demandas para
incluir perspectivas mas amplias en la toma de decisiones.

Desde una perspectiva nacional, Quispe (2021) [2] menciond que en el dambito
publico durante ese tiempo se han enfatizado en la deficiente administracién por
parte del estado para los diversos intereses del plan nacional y del desarrollo de las
calles en todo el Perd, y es por ello que hay vias dafiadas o en pésimo estado y esto
hace que el gobierno central se vea en la necesidad de reinvertir en el mantenimiento
de estos segmentos, hay que tener en cuenta que los técnicos encargados de los
elementos de control de las obras deben cuidar que se apliquen todas las normas del
plan en la ejecucion para que no se produzcan gastos innecesarios, pero a la larga se
restablezca todo el esfuerzo de las calles.

Asimismo, existe una percepcion de que se da mas prioridad a las inversiones
mientras que a menudo se ignoran los problemas de operacion y mantenimiento. Este
orden de priorizacion percibido podria tener como consecuencia que la carga de
trabajo para la operacion y el mantenimiento aumente mientras que los recursos para
gestionarlo sigan siendo los mismos. Las inversiones en infraestructura de transporte
se caracterizan por largos tiempos de planificacion, la participacion de muchos

actores, grandes impactos sociales y ambientales y un entorno politico.



1.2.

En el ambito local de la investigacion, en la ciudad de Ica, se ha identificado una
carencia en cuanto al ordenamiento coordinado para las principales calles y vias,
afectando tanto el transito vehicular como peatonal. Asimismo, se identifica un
manejo inadecuado de los suelos, repercutiendo directamente en las viviendas
familiares y negocios ubicados en estas rutas de transito constante. Por lo antes
mencionado, la capacidad de las vias se ve superada por el alto volumen de transito,
especificamente por parte de vehiculos no destinados para transportarse a través de
estas calles, mayormente destinadas a taxis, motos y vehiculos particulares.
Antecedentes de la investigacion
1.2.1. Antecedentes internacionales
1. En 2022, Herrera. Sarmiento [3], en su tesis de maestria “Propuesta de
modelo de gestibn de proyectos de infraestructura vial para la
Gobernacion de Boyacd”. [Bogota-Colombia]. EI propdsito
comprendido en el plan de un modelo del consejo de la empresa para la
estructura de la via las tareas de la oficina del representante principal de
Boyaca. Asi, el PMI se esperaba en la normalizacion de la empresa el
consejo denota una norma global. Con esto, se responde los
requerimientos planteados en los informes de la zona en Colombia, a los
arreglos de mejoramiento y reactivacion de la estructura vial y a la vision
2035 que tiene la nacion para esta zona decididamente enfocada al
desarrollo publico. Posteriormente, se propuso el Modelo de
Administracion a partir de la variacion de los espacios de ejecucion del
PMI 2021 con los esquemas de correspondencia intercultural y la
intrincacion de la estructura de consulta Cynefin, con sus flujogramas y
expectativas particulares. Se percibe que la ejecucién del disefio es la
posibilidad para la Alcaldia de Boyaca de responder a sus requerimientos
internos y a los requerimientos externos y mundiales de la labor de los
ejecutivos, asi como de mejorar la imagen del emprendimiento publico.
2. En 2022, Esquivel [4], en su tesis de maestria “Propuesta Para Disefiar
Un Modelo Para El Disefio E Implementacién De Una Ogp Para Una
Empresa Dedicada A La Gestion De Proyectos De Infraestructura Vial”.
Universidad Para La Cooperacién Internacional. [San José-Costa Rica].
El proposito fue planificar un modelo a la vista de las directrices del PMI
y otra informacion relevante, para la planificacion y ejecuciéon de una
Oficina del Consejo de Administracion, para ayudar a la organizacion de
una entidad comprometida con la administracion de la gestion de obras

en lavia publica. Es importante trabajar en la administracion de proyectos



de cimentacion de calles de una manera correcta y suficiente, unificando
los datos, asegurando el resultado en las consecuencias de las labores,
limitando los problemas més conocidos de los problemas de los aportes
de los proyectos de cimentacion de calles en Costa Rica, los cuales estan
relacionados no tanto con puntos de vista especializados, sino mas bien
con problemas en el proyecto de los ejecutivos y la poca utilizacién de
las labores actuales que la junta directiva realiza. El resultado final de
este esfuerzo comprende una propuesta para planear un modelo para el
plan y ejecucion de una PMO en vista de una determinacion de ciclos de
casos de logros distribuidos, examen de técnicas para comprender las
ventajas obtenidas de la ejecucion de una PMO con énfasis en proyectos
de cimientos de calles, proponer ciclos y estrategias cuyo disefio sea un
manual pragmatico para actuar como una ayuda. Para ello, se utilizan
técnicas de ingenieria cientifica, narrativas y similares en archivos
relacionados con actividades vitales.

En 2020, Agudelo. Marin. Garcia [5], en su articulo titulado
“Condiciones de transito vehicular y uso de un modelo para la
prediccion de ruido por trafico rodado en un entorno local de la ciudad
de Bogota-Colombia”. Revista Ibérica de Sistemas e Tecnologias de
Informagdo. [Bogotad-Colombia]. El trafico de la calle se considera la
fuente principal de la perturbacién en las ciudades. Para entender como
se origina el contagio, este registro de datos acerca de los requerimientos
del tréfico en la zona de estudio, tomando como fuente de perspectiva las
cifras de la autoridad del gobierno del sector. Ademas, se introduce un
criterio de estudio de la congestion a la vista de los indicadores sonoros,
utilizando como perspectiva la ldgica de estimacion de la norma
ecoldgica colombiana. A continuacién, se destaca la informacion
deliberada a partir de reproducciones obtenidas utilizando el esquema de
estimacion del sonido producido mediante el trafico de carreteras. Por
altimo, se examinan sus efectos en cémo se producen las variaciones
sobre las estimaciones y los esquemas de medida utilizado, que podran
atribuirse en distintas bases del tréfico.

En 2018, Loboa [6], en su tesis titulado “Comparacion de la
normatividad de Meéxico y Colombia para los proyectos de
infraestructura vial”. Universidad Libre Seccional Pereira. [Risaralda-
Colombia]. Esta elaboracion recoge unos pocos datos sobre los

establecimientos responsables del enmarcado de las calles en Colombia



y Meéxico. A continuacion, se hace un recuento de los manuales y
principios especializados distribuidos por el Instituto Nacional de Vias
INVIAS en su sitio y vigentes a la fecha de distribucion de esta obra. En
este segmento, se hace referencia a las partes mas aplicables de los
articulos de los manuales registrados anteriormente. Posteriormente, se
referencian los Principios y Lineamientos de la Autoridad Mexicana para
el Marco del Transporte, el cual se compone de 5 temas, sin embargo, se
atiende en esta obra s6lo el tema de Calles; del cual se presentan 10 tablas
conformadas por cada uno de los 10 libros en donde se encuentra este
punto. Las mismas tablas muestran los titulos que poseen las piezas de
los libros y el cddigo que diferencia a dicho titulo o pieza. Una tabla
nombra los Manuales del Servicio Mexicano de Intercambiadores y
Transportes y da una breve aclaracion de lo que es el Banco de
Sefalizacion Vial. Por fin, un retrato de los puntos de ciertos Manuales y
Normas Especializadas de las dos naciones, sobre ciertas perspectivas
consideradas pertinentes a la Sefializacion Vial.

En 2018, Bohorquez. Oviedo. Mejia [7], en su articulo titulado “Los
sobrecostos en proyectos de infraestructura vial: Una revision actual”
en la Revista Desarrollo e Innovacion en Ingenieria. [Bucaramanga-
Colombia]. El proposito fue retratar de forma mensurable el tamafio de
los desbordamientos de costes registrados en la redaccién especifica
durante el periodo comprendido entre 1985 y 2018, segln el tipo de
proyecto base y el lugar geografico en el que se cred la empresa.
Posteriormente, a la vista de 14 casos elegidos de forma sistematica, se
han realizado 19 pruebas de trabajos, con un tamafio tipico de 83
empresas cada una. A partir de ellas, los costes se han clasificado
cuantitativamente, en funcion de la operacién, en TIP | (obras en las
calles como parques) y TIP Il (obras de caminos, pasajes y ferrocarriles).
También se han clasificado en cinco zonas geogréaficas: Oceania, Africa,
Europa, Asia, América del Norte. El resultado demostro en las funciones
del TIP Il son propensas en sufrir mas desbordamientos de gastos como
las del TIP I, y que hay inversiones de costes en cada una de las cinco
areas geograficas. Asimismo, los resultados afirmaron que las empresas
realizadas en Africa estan abocadas a tener mayores desbordamientos de
gastos normales que en los distintos territorios estudiados.

En 2017, Serrano. Pérez. Zambrano. Jaramillo [8], en su articulo

titulado “Analisis de la contratacion estatal en proyectos de



infraestructura vial: caso Valle del Cauca 2010-2015”. Revista Virtual
Universidad Catolica del Norte. [Atacama-Chile]. Los responsables de
los medios de comunicacién hacen importantes descubrimientos que
plantean preguntas sensatas sobre los procesos de adquisicion publica.
En Colombia, a diferencia de la reglamentacién existente para garantizar
procesos de adquisicién sencillos, persiste la preocupacién por la
concesion de contratos de obras publicas. Esta evaluacion analiza los
limites que representaron los procesos de oferta de la zona de calles en el
Valle del Cauca. Por esta razén, se evaluaron los proyectos de calles
ejecutados y terminados cuyos datos son accesibles en el SECOP. Lo que
este trabajo descubre, es que a pesar de que existen necesidades de
capacitacion que permiten un apoyo equivalente de los licitantes, en
ciertas zonas y en ciertas labores los indicadores monetarios
mencionados flucttan, lo que en general se inclinard hacia un grupo

especifico de licitantes.

1.2.2. Antecedentes nacionales

1.

En 2021, Quispe [2], su tesis “Propuesta del mejoramiento de
circulacion vehicular evaluando trafico aplicando técnica SYNCHRO.
Cruce vehicular cinco esquinas-Avenida Tacnha—Juliaca—Peri—2021".
Universidad Cesar Vallejo. Callao—Peru. El propésito era introducir una
proposicién para trabajar en el recorrido vehicular, segin una evaluacion
de trafico, con el uso del método Synchro. EI método se enfocé en lo
cuantitativo, en cuanto a su nivel se determind la exploratoria, pero en su
tipo se compuso por lo descriptivo y su disefio se tomé en cuenta lo
experimental. La técnica se conformd por la encuesta y su instrumento se
definié de manera adecuada el cuestionario. Debido al estudio, se hizo un
planteamiento en desarrollar sus requerimientos de trafico en el
transporte, de un grado de administracion F a un grado de administracion
B, bajo la mejora de los tiempos de la sefial de trafico y los cambios hacia
las sefializaciones en la guia del transporte. Por fin, se razono6 sobre el
planteamiento en mejorar el trafico, a partir de las reconstrucciones de
Synchro, da un grado de administracion satisfactorio para las
convergencias valoradas.

En 2021, Hidalgo [9], en su tesis de maestria “Proyecto de
infraestructura vial y satisfaccion vecinal del grupo 08 sector 06 de Villa
El Salvador: 2019”. Universidad Cesar Vallejo. Lima—Peru. El propdsito

estaba en el aseguramiento de la conexion actual entre la realizacion de



un sistema de calles y el grado de cumplimiento de los habitantes de la
reunion 8 area 6 de la localidad El Salvador. EI método se enfocé en lo
cuantitativo, su tipo se conformé por el aplicada, pero su nivel se
constituyd por el correlacional y su disefio se adecuo con el no
experimental. La poblacion como el muestreo se calculé por 60
individuos. Se obtuvieron resultados que afirmaron la estimacién de la
indagacion, esto es, que la realizacion del estudio se vincula
fundamentalmente con el grado de cumplimiento de la comunidad con
un valor de la relacion rho de Spearman de 0.533 y un grado de relevancia
de 0.000, por lo que se infiere que hay una amplia vinculacion positiva
directa.

En 2020, Coronado [1], su tesis “Disefio de la infraestructura vial
asentamiento humano Alto Peru-Anexo El Laurel-Caserio Dos Palos,
Distrito de Morrope 2019”. Universidad Cesar Vallejo. Chiclayo—Per.
Fue planificar la cimentacion de calles para la zona de estudio en el 2019.
El método consistid de tipo previsto con la aplicada, su nivel se conformé
por el correlacional-descriptivo-transversales, pero su disefio se definio
por el no experimental. La poblacion como la muestra se compuso por
948 individuos. Como producto final y en vista de las directrices de flujo
del Plan Matematico de Calles, este estudio dio lugar a un plan de
cimentacién de calles de asfalto adaptable de 5 cm de capa superior
negra, un apoyo granular sobre 15 cm como la sub-base de granulado de
15 cm y 3 conductos importantes de tipo de borde de 1,5 m de ancho por
1,5 m de alto con 7 m de largo que se proyectardn a un tiempo de
existencia diaria de 10 afios.

En 2019, Ruiz [10], en su tesis “Diagnostico de la infraestructura vial
en el distrito de Paimas—Provincia de Ayabaca—Piura—Perd. 2019”.
Universidad Nacional de Piura. Piura-Per(. El propdsito es decidir el
analisis del marco local de la calle en la zona de Paimas. La metodologia
se enfoco en lo cualitativo, con el instrumento fue de analisis documental.
La técnica se conformé por un cuestionario a los pobladores. El resultado
permitié ampliar una determinacion actual y honesta de la condicion
situacional de las calles locales cercanas, que actuard como la razén
principal para que las autoridades publicas o confidenciales distingan las
calles locales que son fundamentalmente importantes para la preparacién
de labores sobre el sostenimiento, reconstruccion o restauracion, por lo

tanto tener claro en qué calles del barrio se debe contribuir y



1.3.

posteriormente trabajar en el trafico vehicular y de personas a pie, la
orientacion de la zona, los entornos cotidianos de la poblacion receptora
0 més todo para trabajar en la correspondencia financiera y social con las

naciones de revestimiento, los distritos adyacentes e interdistrital.

1.2.3. Antecedentes locales

No se encontraron datos en relacién al tema.

Bases tedricas

1.3.1.

Proyectos de infraestructura vial

Para Cardona y Ortiz (2017) [11] es un emprendimiento a través del cual se

busca garantizar un adecuado funcionamiento del pais desde el punto de vista

de las carreteras, vias y calles. Asimismo, expresan que los proyectos de

estimulacion puablica son aquellos impulsos que consideran la realizacién de

actividades restringidas en el tiempo, que utilizan absolutamente o de alguna

manera los bienes publicos, para realizar, ampliar, mejorar o recuperar el

limite de crecimiento o la disposicion de servicios y bienes por parte del
Estado.

Estructuracion de proyectos

La organizacion monetaria y fundamental de las empresas es el acuerdo
de los controles y estudios realizados para decidir el plan méas adecuado
bajo el cual se pueden realizar las actividades a nivel especializado,
monetario, legitimo, institucional y funcional, logrando la conexion de
los financiadores publicos y confidenciales para su apoyo y realizacion.

Segun el tipo de disefio que debe considerarse en la cimentacion, debe
hacerse un estudio detallado de los componentes. Si se trata de un tipo de
asfalto adaptable, se debe estudiar a fondo el material de la cubierta
negra. Hay que buscar los avances y estrategias mas recientes en
materiales bituminosos, asi como un estudio de sus cualidades
fisicoquimicas. Si se trata de un tipo de asfalto inflexible, también hay
gue examinar los materiales adecuados para este plan, como la cantidad
y la amplitud del plan.

Evaluacién de transitabilidad vehicular y peatonal.

Para Diaz y Jibaja (2022) [12] respecto a la estimacién de la
comerciabilidad vehicular y de personas a pie, existen factores
significativos, entre ellos, el grado de administracion es el registro que
califica y caracteriza el estado o condicién de administracion como tal de
la cimentacion de la calle, que consiente decidir su mejora en un publico

en general para la comerciabilidad.



Ademas, el marco financiero en el que se encuentra este componente es
vital para decidir la disposicion de acciones que apunten hacia un mayor
desarrollo de la accesibilidad a las administraciones publicas,
posteriormente la significacion de su disminucion.
¢ Administracion de proyectos
Para Esquivel (2022) [4] entiende que el acto de la direccién de la
empresa incorpora la investigacion del riesgo, el significado formal de la
extension, los fines y el control de la ventaja del ahorro de dinero, asi
como los mecanismos que trabajan con la preparacién y supervision de
los fines segln lo indicado por cada clase de empresa.
Desarrollar el proyecto es la utilizacion de informacidn, capacidades,
instrumentos y procedimientos para ampliar los procesos con el fin de
satisfacer las necesidades de la empresa. Se consigue a través de la
adecuada aplicacion e incorporacion de los procesos de gestion de
proyectos reconocidos para la empresa. El proyecto de la junta faculta a
las empresas a realizar de forma real y productiva los proyectos.
Proyecto los ejecutivos se caracteriza ademas de la siguiente manera:
Empresa la junta tiene la intencion de utilizar los activos haciendo que el
proceso de trabajo tanto en un plano y en una direccion ascendente dentro
de la empresa. Este enfoque no elimina el proceso de trabajo regulatorio
ascendente, sino que mejora las necesidades de que la linea de divisiones
converse entre si en un plano nivelado para que los procesos de trabajo
se desarrollen de forma impecable en toda la compafiia.
Sus dimensiones son:
e Estudios basicos
o Mecanica de suelos
Son los diferentes trabajos desarrollados que ayudan a
comprender las caracteristicas especializadas y técnicas de la
tierra propuesta para la ejecucion de una obra. Esta clase de
estudios son vitales porque aportan datos relevantes para el
desarrollo de una cimentacién u obra de algun tipo.

» Estudio topogréafico. Con respecto a la representacion
de los andlisis fundamentales, el estudio geografico es
un estudio de disefio esencial para decidir las cualidades
0 estados matematicos de una situacion en el terreno,
para tener los datos vitales de estimacion en planos

altimétricos y planimétricos.



La evaluacién depende de una vision geolégica general
para decidir las cualidades planimétricas y altimétricas
de una region particular, distinguiendo los estados
genuinos de la calle bajo observacidon. La planimetria es
una parte o rama de la geologia, que espera concentrarse
en un grupo de estrategias y técnicas que generalmente
logrardn el retrato a escala de un territorio en una
superficie plana, de esta manera abordando una
proyeccion uniforme. La altimetria es una parte de la
geologia cuya intencion es la investigacion de un
conjunto de técnicas y sistemas que intentan obtener el
nivel o también llamado "altura” de cada punto sobre un
plano de referencia, obteniendo o abordando asi la ayuda
de un territorio.

Estudio de mecanica de suelos. Se trata de la bdsqueda
de la mecénica del suelo, presenta fases de significacion
para la adquisicion de los datos idéneos, esta primera
etapa es la extraccion del ensayo de revision (calicata) y
la valoracién de este equivalente mediante ensayos de
regulacion para obtener sus atributos o caracteristicas.
Estudio de trafico. La revision incorpora trabajo de
campo Yy de area de trabajo, para adquirir los elementos
de revisién para decidir el IMDA para los segmentos de
revision, las tasas de desarrollo de solicitud de transporte
y la proyeccion IMDA para el marco de tiempo de
valoracion. EI IMDA es ese registro que aborda un
namero normal de volimenes dia a dia para cada dia del
afo en un area de calle actual. EI ESAL, esta contenido
aquellas cantidades particulares que circulan en un rubro
particular, el cual, permite decidir el camino que tomara
la cantidad de Ejes Idénticos.

Estudio hidrolégico. El concentrado hidrolégico en un
emprendimiento vial da datos importantes que sirven a
la medicién de obras que satisfacen capacidades
pensando en perspectivas especializadas, ecoldgicas y
financieras. La motivacion de estas obras es cruzar

corrientes regulares, recolectar y desechar agua, matar o



limitar la intrusién de agua y garantizar los desechos,
ademas de otras. La precipitacién consiste en la caida de
fluidos o particulas fuertes de agua como granizo,
aguacero, nieve, lluvia, entre otros. La corriente es aquel
consumo o liberacién como equivalente de la medida
decidida de agua que una corriente transporta desde una
fuente particular.

o Impacto ambiental
Segun Coronado (2020) [1] se efecttan con el fin de distinguir,
retratar y valorar los efectos naturales provocados por la
implantacion del emprendimiento en su espacio de impacto sobre
el clima. Un informe especializado y autorizado proporciona los
datos esenciales sobre los impactos de la obra en el clima y los
ejercicios que se crean para limitar y aliviar los dafios causados.

Presupuesto

Aspectos econdmicos

En la garantia de las perspectivas financieras, es fundamental que las
mediciones sean la técnica responsable de tener la opcion de aspecto
tanto en lo que respecta a una zona, el volumen, la longitud de los
componentes o los disefios.

o Analisis de costos unitarios. Al mismo tiempo, el estudio de los
costes unitarios es la técnica numérica que se aplica a un
producto final, en el que los costes incompletos se calculan con
unidades de dinero publico, que se calculan para cada cosa o
accion.

Con respecto al plan de gastos, es un recuento estimado del gasto
de una obra en su conjunto pensando en cada una de las cosas
que la componen y se comunica en moneda nacional, incluyendo
los gastos generales, el gasto directo, el IGV y el beneficio.
El programa en la ejecucién sobre una obra es la programacion
de las cosas de forma metddica para trazar el camino basico de
una empresa y asi tener la opcion de cumplir los objetivos
marcados.

Disefio estructural

Segln Cardona y Ortiz (2017) [11], se entiende por disefio estructural a

la metodologia investigativa enfocada tanto a la estabilidad como a

rigidez y resistencia que poseen las estructuras en si mismo. Se destaca

10



gue su objetivo principal radica en la generacion de una estabilidad

adecuada para una estructura a partir de la utilizacion de un disefio idéneo

y materiales que cumplan con los estandares de calidad necesarios.

Respecto a este término se destacan elementos como el disefio de

pavimientos, en el cual, se determinan los espesores de cada una de las

capas gue conforman la seccion estructural de los pavimentos.

@)

Pavimento: Para Anticona (2017) [13] alude a que muy bien
puede caracterizarse como la capa o conjunto de capas elegidas
que reciben directamente las pilas de trafico y las comunican a
las capas inferiores, transportandolas consistentemente. Esta
disposicion de capas proporciona asimismo la superficie de
apoyo, donde se requiere una actividad rapida y agradable.
Como indican las hipotesis de presion y las estimaciones de
terreno, los materiales con los que se construyen los asfaltos
deben ser de calidad adecuada para soportar. Por una explicacion
similar, puede que las capas situadas en profundidades mas
prominentes sean de calidad inferior, en correspondencia con el
grado de tensiones que recibiran, aunque el asfalto comunica
igualmente las cargas a las capas inferiores y las disemina de
forma dtil, para que éstas se opongan a aquéllas.
La capa de rodadura o firme, cuyas capacidades fundamentales
son dar una capa de rodadura homogénea, de variedad y
superficie adecuadas, impermeable a la actividad del tréfico,
soportando las cargas entregadas por los especialistas regulares
y algin otro especialista dafiino. Ademéas, como capacidad
primaria, un asfalto debe enviar satisfactoriamente las cargas
entregadas por los montones forzados sobre la subrasante, por lo
que no soporta desfiguraciones.
Caracteristicas que debe reunir un pavimento
Para satisfacer suficientemente sus capacidades, un asfalto debe
cumplir los requisitos previos adjuntos:

= Ser impermeable a los apilamientos forzados por el

tréfico.
= Ser impermeable a los especialistas duraderos.
» Introducir una superficie ajustada a las velocidades

normales de curso de los vehiculos.
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= Debe introducir una consistencia poco profunda, en
sentido transversal y longitudinal.
= Deberéd ser resistente.
= Deberd ser eficiente.
= Debera tener la variedad idonea para alejarse al maximo
de reflejos y brillos, y procurar el suficiente bienestar al
trafico.
1.3.2. Condiciones de tréafico
Se trata de abordar una cuestion en la existencia cotidiana, produciendo
aplazamientos en el atasco de la hora punta vehicular como resultado
igualmente en el transelinte; mal uso del combustible que se aborda asi en la
deficiencia de efectivo. Posteriormente, el disefiador propone hacer
recreaciones de la versatilidad urbana en situaciones practicas, donde el atasco
vehicular se confirma como una cuestion bésica; evaluando los limites, como
la velocidad de desarrollo vehicular, el desarrollo de la cantidad de vehiculos
de cuatro ruedas, la falta de un marco vial y la consolidacion de una intencion
de mejora para desarrollar ain mas las condiciones de tréafico.
Segun Diaz y Jibaja (2022) [12] tiene sentido que la exigencia de trafico es un
punto de vista fundamental que el especialista tiene que comprender la relativa
como la adecuada exactitud y asi organizar eficazmente como planificar
numerosas partes de la calle, incluyendo el plan de asfalto y el plan de la
carretera.
El trafico automovilistico es la peculiaridad provocada por la progresion de
los transportes en la calle, autopista o carretera. Ademas, se produce en
numerosas semejanzas en diferentes peculiaridades, conforme al flujo de
peatones como el flujo de moléculas.
Congestion vehicular:
El atasco vehicular alude sobre el contexto urbano, asi como en el no urbano,
al estado de un flujo vehicular que se ha visto inmerso por un interés excesivo
en las calles, lo que ha provocado un aumento en los tiempos de circulacion.
Esta peculiaridad se produce regularmente en las horas de mayor afluencia o
en las horas punta, y es desconcertante para los conductores, ya que supone
una pérdida de tiempo y una utilizacion excesiva de combustible. Los atascos
se producen cuando el volumen de tréfico o el transporte tipico solicita mas
espacio del que hay en las calles. Varias condiciones explicitas provocan o
exasperan los atascos, la gran mayoria de las cuales disminuyen el limite de

la calle sobre un lugar en un periodo ya establecido que incrementa la cantidad
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de transporte previstos hacia una progresion determinada de individuos y
productos. Los atascos se producen cuando el volumen de trafico o el
transporte tipico de vehiculos produce un interés por mas espacio del que es
accesible en las calles. Hay varias condiciones explicitas que motivan o irritan
los atascos, la gran mayoria de ellas disminuyendo el limite de la calle en el
lugar o en un periodo establecido o ampliando la cantidad de transporte
prevista hacia una progresién dada de individuos y productos. En varias
comunidades urbanas excepcionalmente habitado, los atascos son repetitivos
y se atribuyen al elevado interés de la congestion; la mayor parte de lo que
queda existe situaciones en el trafico, la edificacion en las calles como en las
ocasiones climaticas. Su rapidez puede influir igualmente en el limite de la
red, si bien la relacion es desconcertante. Resulta dificil prever las condiciones
en las que se produce un "atasco”, ya que puede surgir de la nada. Se ha
comprobado que los sucesos (por ejemplo, percances o incluso un vehiculo
solitario que frena enérgicamente en una corriente anteriormente aceptable)
tienen repercusiones (una peérdida de fluidez), que en ese momento se
extienden y provocan un atasco con apoyo, cuando en general la corriente
tipica podria haber durado bastante mas tiempo.
¢ Informacidn para determinar la demanda el tréafico

Segln Anticona (2017) [13] tiene sentido que para obtener la solicitud de

trafico que circula en cada subsegmento en estudio, se esperen los datos

adjuntos como base:

o Prueba reconocible de "subsegmentos homogéneos" del interés,
en el recorrido de anlisis.

o Tréfico incluido en cada subsegmento (contando un sabado o un
domingo) durante un tiempo secuencial no inferior a 7 dias (5
dias laborables + sabado + domingo) en siete dias de flujo de
trafico tipico. Los recuentos seran volumétricos y ordenados en
funcion de la clase de vehiculo.

o Con la informacion obtenida se caracterizara la Cantidad de
Reiteracion de Puntos.

o Lo mismo (EE) para el periodo del plan de asfalto.

e Caracteristicas del flujo vehicular
Representa una parte de las cualidades béasicas del flujo vehicular,
abordado en sus tres factores primarios, flujo, velocidad y profundidad,
a través de la disminucion de las conexiones entre ellos, los atributos del

flujo vehicular no estan totalmente resueltos.
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Los limites que retratan el arroyo vehicular pueden ordenarse en dos
clasificaciones. Los primeros se refieren a los limites naturalmente
visibles, que expresan las cualidades del arroyo vehicular en general; y
los segundos a los limites diminutos, que describen la asociacion de
vehiculos individuales dentro del flujo. Dentro de estos limites se
encuentran:

o Limites macroscépicos.

o Limites microscopicos.

Sus dimensiones son:

Los niveles de servicio

Se evalla en capacidad a los numerosos vehiculos que transitan en una
calle como el limite de calle; demostrando un grado de servicio
permisible se compara con un interés vehicular por debajo del limite de
una calle. Simultaneamente, establece grados de administracion bajo los
atributos adjuntos:

o Elnivel A, se compara con un grado de corriente vehicular ideal,
el cual contribuye al chofer tranquilidad sobre las circunstancias
psicoldgicas y fisicas. Insignificantes interferencias hacia la
corriente que no influyen en los traslados del conductor y no lo
obligan a acelerar las variedades en los embotellamientos de las
horas pico.

o El nivel B se refiere a un nivel en grandes circunstancias de
tréfico, donde los vehiculos que van a menor velocidad influyen
en el desarrollo de los vehiculos que van a mayor ritmo. Hay
interferencias vehiculares menores que pueden ser ingeridas sin
esfuerzo.

o Nivel C, donde el grado de los vehiculos influye en las
velocidades del trafico, en el que se limitan a sobrepasar los
movimientos. Las interrupciones criticas influyen en el grado de
administracion produciendo lineas de vehiculos.

o En el Nivel D, los desplazamientos de los automovilistas estan
limitados debido a los atascos, la rapidez en el transito es menor,
lo que genera colas que impiden que los vehiculos se sobrepasen
unos a otros. No hay muchas interferencias menores que puedan
ingerir sin linea.

o Nivel E, el interés de los vehiculos esté cerca de llegar al limite

de la calle, hay menos espacios entre los vehiculos que requieres
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rapidez en el transito cada vez méas lenta. Se producen
interferencias retardadas, produciendo lineas y en todo caso,
debilitando el grado de administracion hasta llegar al nivel F.

o El nivel F se refiere a un flujo vehicular que presenta un alto
grado de obstruccion, donde el interés de las diferentes unidades
vehiculares que transitan por una calle sobrepasa su capacidad,
produciendo una cantidad vehicular en la restriccion del colapso,
en las lineas de conformacion del curso vehicular.

Semaforizacion

Para Pifia & Zudiga (2017) [13] integra la informacion en aplicaciones
dirigidas por magquinas; los marcos Canny realizan bulsquedas y
racionalizan al mismo tiempo que las funciones de ensefianza.
Seméforo Inteligente: se identifica el flujo de vehiculos a través de
sensores y, en funcion de los limites establecidos, se ajustan los tiempos
de paso y de reconocimiento.

Seméforo: Se trata de sefiales luminosas que indican qué vehiculo
deberia seguir adelante o parar, ya que un peatdn que cruza la carretera
debe confiar en que las luces le dardn la oportunidad de continuar. La
sefial de trafico es vital seméaforo después de los policias.

PLC (Programmable Logic Controller): Un sistema de control
moderno, que monitoriza constantemente la situacion de todos los
componentes de informacion y, por lo tanto, selecciona opciones en
funcién de un programa individual para controlar la situacion de los
componentes resultantes.

Capacidad vial

Para Quispe (2021) [2] el limite de la calle se refiere al mayor nimero de
unidades vehiculares que pueden circular en un punto y periodo
particular bajo circunstancias existentes de trafico vehicular; la garantia
de este limite puede darse en convergencias con flujo vehicular constante
y control bajo circunstancias similares. Especifica ademas que el grado
de administracion decide el estado ideal de la progresion de unidades
vehiculares dentro de una convergencia o calle que da solaz y
oportunidad al trafico.

Por otra parte, no se establece enteramente por la cantidad de unidades
vehiculares por unidad de tiempo que pueden aventurarse a cada parte de

la anchura de una calle bajo condiciones constantes de la corriente, dadas
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por un volumen cada hora que no debe ser sobrepasado, excepto si las

circunstancias constantes cambian.

1.4. Marco conceptual

a.

Serviciabilidad

El valor demuestra el nivel de solvencia que tiene el pavimento para el
desarrollo regular y tipico de un vehiculo: en conjunto, un asfalto en magnificas
condiciones queda relegado a una estimacién de utilidad subyacente que
depende del plano del asfalto y de la naturaleza del desarrollo.

Confiabilidad

La fiabilidad de un proceso de ejecucion de un plan de asfaltado se percibe
como la probabilidad de que una pieza planificada utilizando esta interaccién
funcione suficientemente en circunstancias de trafico y ecoldgicas durante el
plazo del plan.

Subrasante

La capa de suelo de una calle que sostiene la estructura en asfalto y alcanza una
profundidad que no influye en la carga del plan en comparacion con el tréfico
normal. Esta capa puede ser conformada en corte o relleno y una vez
compactada debe tener los segmentos transversales y las inclinaciones
determinadas en los Gltimos planos del plan.

Superficie de rodadura

Se trata de la capa dispuesta encima de la base. Su funcion fundamental es
salvaguardar la superficie asfaltica, impermeabilizando la capa superior para
impedir filtraciones de agua que puedan sumergir las capas situadas por debajo.
Previene el deterioro de las capas basicas por el trafico de vehiculos. De igual
forma, la capa de rodadura aumenta el limite de carga del asfalto, soportando
cargas, siempre que su espesor sea aparente (superior a 4 centimetros), a
excepcion de los problemas de riego superficial, para los que se considera

invalida.

1.5. Problemas de la investigacion

1.5.1. Problema general

¢De qué manera los proyectos de infraestructura vial se relacionan con las

condiciones de trafico en el distrito de Ica, 2022?

1.5.2. Problemas especificos

1. ¢En qué medida los proyectos de infraestructura vial se relacionan con
los niveles de servicio en el distrito de Ica, 2022?
2. ¢En qué medida los proyectos de infraestructura vial se relacionan con la

semaforizacién en el distrito de Ica, 2022?
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1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

3. ¢En qué medida los proyectos de infraestructura vial se relacionan con la
capacidad vial en el distrito de Ica, 2022?
Justificacion
La investigacion se justifica de manera teorica, en los aportes significativos para las
variables de proyectos de infraestructura vial y condiciones de tréfico, favoreciendo
las bases para otros investigadores enfocados a la tematica planteada. Asimismo, se
justifica de manera préctica, al identificar criterios y lineamientos importantes para
ser implementados en futuros proyectos de infraestructura vial, donde se sefiala que
los resultados presentan criterios de extrapolacion, es decir, cuentan con la capacidad
de ser aplicados dentro de otros ambitos de estudio. La justificacion de manera
metodoldgica, permitira identificar métodos e instrumentos para un recojo de datos
exitosos para los investigadores. Finalmente, se justifica de manera social al atender
las necesidades y requerimientos de la poblacién del distrito de Ica.
Delimitacién de la investigacion
Delimitacion geogréfica: La investigacion estuvo delimitada al espacio geogréfico
correspondiente al distrito de Ica.
Delimitacién temporal: El periodo de recoleccién de informacién estuvo
delimitado al afio 2022, siendo ampliado por el proceso de andlisis de informacion
al afio 2023.
Delimitacion social: La investigacion se delimito de manera social al contemplar a
los habitantes y moradores del distrito de Ica.
Delimitacién conceptual: La investigacién se delimito a las bases tedricas asociadas
a las variables: proyectos de infraestructura vial y condiciones de trafico.
Objetivos de la investigacion
1.8.1. Obijetivo general
Determinar como los proyectos de infraestructura vial se relacionan con las
condiciones de trafico en el distrito de Ica, 2022.
1.8.2. Objetivos especificos
1. Determinar como los proyectos de infraestructura vial se relacionan con
los niveles de servicio en el distrito de Ica, 2022.
2. Determinar como los proyectos de infraestructura vial se relacionan con
la semaforizacion en el distrito de Ica, 2022.
3. Determinar como los proyectos de infraestructura vial se relacionan con
la capacidad vial en el distrito de Ica, 2022.
Hipotesis de la investigacion

1.9.1. Hipotesis general
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Los proyectos de infraestructura vial se relacionan con las condiciones de
trafico en el distrito de Ica, 2022.
1.9.2. Hipotesis especificas
1. Los proyectos de infraestructura vial se relacionan con los niveles de
servicio en el distrito de Ica, 2022.
2. Los proyectos de infraestructura vial se relacionan con la semaforizacion
en el distrito de Ica, 2022.
3. Los proyectos de infraestructura vial se relacionan con la capacidad vial
en el distrito de Ica, 2022.
1.10. Variables de la investigacion
a. Variable independiente
Proyectos de infraestructura vial.
b. Variable dependiente
Condiciones de tréafico.
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1.11. Operacionalizacion de variables

Tabla 1

Matriz de operacionalizacion de variable (X): Proyectos de infraestructura vial

Titulo: Proyectos de infraestructura vial y su relacion con las condiciones de trafico en el distrito de Ica, 2022.

Variable (X)  Definicion conceptual  Definicion operacional Dimension Indicadores Escala
Para Cardona y Ortiz Lamedicion de la variable Planificacion.
] ] ) Alto [4 a 5]
(2017) [11] es un independiente se dara Estudios Capacidad.
o ) ) Medio [6 a 8]
emprendimiento a mediante la sumatoria de pésicos. Recursos.
, . . . Bajo[9a 10]
través del cual se busca las dimensiones: Estudios Impacto.
garantizar un adecuado basicos, presupuesto vy Control y supervision. Ao [8.11]
Proyectos de ; ; fenf to[8a
N— funcionamiento del disefio estructural, en base ; t Manejo presupuestal. Medio [12.8 141
infraestructura 0 PP . resupuesto. edio[12a
o pais desde el punto de a la siguiente escala: Control de ingresos y gastos. 0 (155 18]
via ; ajo[15a
vista de las carreteras, Alto [20 a 27] Estabilidad presupuestal.
vias y calles. Medio [28 a 34] - —
Mejoras de disefio.
Bajo [35 a 42] L L Alto [8 a 11]
Disefio Minimizacion de errores. .
Medio [12 a 14]
estructural. Programacion.

Manejo de materiales.

Bajo [15 a 18]

Nota. Elaborado por el autor, 2023.
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Tabla 2

Matriz de operacionalizacion de variable (Y): Condiciones de trafico

Titulo: Proyectos de infraestructura vial y su relacion con las condiciones de trafico en el distrito de Ica, 2022.

) Definicion Definicion ) . ]
ariable imension ndicadores scala
Variable (Y) ) D Indicad Escal
conceptual operacional
Segun Diaz y Jibaja La medicion de la Nivel de satisfaccion.
. . ) Bueno [5a7]
(2022)  [12], se \variable dependiente Niveles de Nivel de facilidad.
) ) . o Regular [8 a 9]
refiere  al estado se dara mediante la servicio. Mejoramiento de la
i Malo [10 a 12]
actual de los sumatoria de las calidad de vida.

Condiciones de

tréafico.

principales factores
arraigados al trafico
vehicular dentro de
un espacio
geografico

especifico.

dimensiones: niveles
de servicio,
semaforizacion y
capacidad vial, en base
a la siguiente escala:
Bueno [20 a 27]
Regular [28 a 34]

Malo [35 a 42]

Semaforizacion.

Ubicacion.
Indicaciones bésicas.

Funcionamiento.

Bueno [10 a 13]
Regular [14 a 18]
Malo [19 a 22]

Capacidad vial.

Dimensiones.

Medidas y distribucion.

Interferencias.
Grado de corriente

vehicular

Bueno [5a7]
Regular [8 a 9]
Malo [10 a 12]

Nota. Elaborado por el autor, 2023.
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ESTRATEGIA METODOLOGICA

2.1. Tipo, nivel y disefio de investigacion

2.1.1.

2.1.2.

2.1.3.

Tipo de investigacion

El tipo de estudio fue la aplicada, para Anticona (2017) [13] define que se
estudiara la teoria para después continuar en usarlo para la realidad y asi
evidenciar las dificultades del tema en cuestion.

Nivel de investigacion

El nivel fue el descriptivo-correlacional-transversal, segin Tinco (2018)
[15] lo descriptivo define que se observaray se detallaré los fenémenos para
conocer las caracteristicas de los proyectos de infraestructura vial y las
condiciones de trafico. También, es correlacional puesto que permitird
establecer y buscar la conexion de las variables comprendidas. Asimismo,
es transversal porque permitira ajustar el estudio en el tiempo propuesto en
el tema.

Disefio de investigacion

El disefio fue no experimental, segun Hernandez (2022) [16] define que
permitié manipular las variables y se observd las anomalias en su contexto

natural.

2.2. Poblacion, muestra materia de investigacion

2.2.1.

2.2.2.

Poblacion

La poblacion se conformo por los habitantes y moradores del distrito de Ica
durante el periodo 2022, indistintamente de su nivel socioeconémico, sexo
y religion, cuyo criterio de inclusion se basé en tener la mayoria de edad.
Por lo antes mencionado, la poblacion fue de 150,280 habitantes segun el
reporte emitido por el Instituto Nacional de Estadistica e Informatica.
Muestra

El célculo de la muestra de la investigacion, empled un muestreo
probabilistico del tipo aleatorio simple, para ello, se contd con la siguiente
formula:

3 Z?>xNxPxR
"= e2x(N—1) + Z2xPxR

n = Tamafio de la muestra

Z? = Nivel de confianza es 1.96
p = Poblacion a estimar es 50%
q = Poblaci6n a medir es 50%

E =Margen de error: 5%

N = Tamafio de la poblacion
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3 1.96%x150280x0.5x0.5 3
©0.052x(150280 — 1) + 1.962x0.5x0.5

n 384

A partir del céalculo anterior mostrado, se obtuvo una muestra estimada de
384 habitantes del distrito de Ica.

2.3. Técnica de recoleccion de datos

2.4.

2.5.

La técnica en estudio se comprendido por la encuesta, es una herramienta que consiste

en establecer interrogantes para lograr adquirir y reunir la informacién de los

participantes midiendo las variables en cuestion.

Instrumentos de recoleccién de datos

El instrumento se constituy6 por el cuestionario puesto que se conseguira todas las

opiniones de los participantes con una relacion de preguntas planteadas para poder

recabar los datos y conocer el objetivo del estudio.

Variable independiente

En la cual la variable independiente est& constituida por 20 preguntas donde
la dimension estudios basicos se conformd por 4 interrogantes, luego la
dimension del presupuesto se compuso por 8 preguntas y la dimension del
disefio estructural se establecio6 por 8 interrogantes. En la cual las repuestas de
los interrogantes se establecieron por escala de Likert donde el 1: Siy 2: No.
Variable dependiente

En la cual la variable dependiente esta constituida por 20 preguntas donde la
dimension niveles de servicio se conform6 por 5 interrogantes, luego la
dimensién semaforizacion se compuso por 10 preguntas y la dimension la
capacidad vial se establecié por 5 interrogantes. En la cual las repuestas de los

interrogantes se establecieron por escala de Likert donde el 1: Siy 2: No.

Técnica de procesamiento de datos, analisis e interpretacion de resultados

Se utilizara las hojas de célculo de Excel en el que sometera la informacién a un

andlisis estadistico en la se mostrara la tabulacion de los datos y gréficos de los

mismos, asimismo se utilizard para la parte explicativa y la comprobacion de

hipétesis se utilizara el software SPSS.
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RESULTADOS

Variable independiente: Proyectos de infraestructura vial

Tabla 3

¢Usted cree que sus autoridades tienen una mejor coordinacion y colaboracién con las

obras de carreteras?

Respuesta Frecuencia Porcentaje
No 147 38%
Si 237 62%
Total 384 100%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Figural
¢Usted cree que sus autoridades tienen una mejor coordinacion y colaboracién con las

obras de carreteras?

= No
= Si
62%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.
Los resultados demostraron que, el 62% ciudadanos del distrito de Ica afirman que sus

autoridades tienen una mejor coordinacién y colaboracion con las obras de carreteras. Por

otro lado, el 38% restante indica que no.
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Tabla 4

¢ Cree que exista una seleccion de alternativas en la ejecucion de obras?

Respuesta Frecuencia Porcentaje
No 147 38%
Si 237 62%
Total 384 100%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Figura 2

¢Cree que exista una seleccion de alternativas en la ejecucion de obras?

= No
= Si
62%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Los resultados demostraron que, el 62% ciudadanos del distrito de Ica afirman que exista

una seleccion de alternativas en la ejecucion de obras. Por otro lado, el 38% restante indica

que no.
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Tabla 5

¢Cree que sus autoridades toman mejores decisiones en sus procesos?

Respuesta Frecuencia Porcentaje
No 147 38%
Si 237 62%
Total 384 100%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Figura 3

¢ Cree que sus autoridades toman mejores decisiones en sus procesos?

= No
= Si
62%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Los resultados demostraron que, el 62% ciudadanos del distrito de Ica afirman que sus

autoridades toman mejores decisiones en sus procesos. Por otro lado, el 38% restante indica

que no.

25



Tabla 6

¢Cree que los planes estan mejorando el control del trafico?

Respuesta Frecuencia Porcentaje
No 147 38%
Si 237 62%
Total 384 100%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Figura 4

¢Cree que los planes estan mejorando el control del trafico?

= No
= Si
62%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Los resultados demostraron que, el 62% ciudadanos del distrito de Ica afirman que los

planes estdn mejorando el control del tréfico. Por otro lado, el 38% restante indica que no.
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Tabla 7

¢Cree que exista control y la supervision de la construccion?

Respuesta Frecuencia Porcentaje
No 147 38%
Si 237 62%
Total 384 100%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Figura 5

¢Cree que exista control y la supervision de la construccién?

= No
= Si
62%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Los resultados demostraron que, el 62% ciudadanos del distrito de Ica afirman que exista

control y la supervision de la construccion. Por otro lado, el 38% restante indica que no.
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Tabla 8

¢Cree que el presupuesto se ajusta a las obras ya ejecutadas?

Respuesta Frecuencia Porcentaje
No 151 39%
Si 233 61%
Total 384 100%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Figura 6

¢Cree que el presupuesto se ajusta a las obras ya ejecutadas?

61%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Los resultados demostraron que, el 61% ciudadanos del distrito de Ica afirman que el

presupuesto se ajusta a las obras ya ejecutadas. Por otro lado, el 39% restante indica que

no.
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Tabla 9

¢Cree usted gue las autoridades ajustan los proyectos segln su prioridad?

Respuesta Frecuencia Porcentaje
No 151 39%
Si 233 61%
Total 384 100%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Figura7

¢Cree usted gue las autoridades ajustan los proyectos segun su prioridad?

= No
= Si
61%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Los resultados demostraron que, el 61% ciudadanos del distrito de Ica afirman que las

autoridades ajustan los proyectos segln su prioridad. Por otro lado, el 39% restante indica

que no.
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Tabla 10

¢Sabe usted a que se refiere una prérroga presupuestaria?

Respuesta Frecuencia Porcentaje
No 233 61%
Si 151 39%
Total 384 100%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Figura 8

¢Sabe usted a que se refiere una prérroga presupuestaria?

= No
= Si
61%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Los resultados demostraron que, el 39% ciudadanos del distrito de Ica afirman conocer a

que se refiere una prérroga presupuestaria. Por otro lado, el 61% restante indica que no.
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Tabla 11

¢Conoce como se clasifica los ingresos?

Respuesta Frecuencia Porcentaje
No 163 42%
Si 221 58%
Total 384 100%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Figura 9

¢Conoce como se clasifica los ingresos?

= No

= Si
58%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Los resultados demostraron que, el 42% ciudadanos del distrito de Ica afirman conocer

como se clasifica los ingresos. Por otro lado, el 58% restante indica que no.
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Tabla 12

¢Conoce como se clasifica los gastos?

Respuesta Frecuencia Porcentaje
No 163 42%
Si 221 58%
Total 384 100%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Figura 10

¢Conoce como se clasifica los gastos?

= No

= Si
58%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Los resultados demostraron que, el 42% ciudadanos del distrito de Ica afirman conocer

como se clasifica los gastos. Por otro lado, el 58% restante indica que no.

32



Tabla 13

¢Conoce usted a que se refiere una liquidacion del presupuesto?

Respuesta Frecuencia Porcentaje
No 215 56%
Si 169 44%
Total 384 100%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Figura 11

¢Conoce usted a que se refiere una liquidacion del presupuesto?

44%

= No
5606 "SI

Nota. Elaborado por el autor, 2023.
Los resultados demostraron que, el 44% ciudadanos del distrito de Ica afirman conocer a

que se refiere una liquidacion del presupuesto. Por otro lado, el 56% restante indica que

no.
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Tabla 14

¢Cree usted las obras tienen estabilidad presupuestaria?

Respuesta Frecuencia Porcentaje
No 151 39%
Si 233 61%
Total 384 100%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Figura 12

¢Cree usted las obras tienen estabilidad presupuestaria?

= No
= Si
61%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Los resultados demostraron que, el 61% ciudadanos del distrito de Ica afirman que las obras

tienen estabilidad presupuestaria. Por otro lado, el 39% restante indica que no.
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Tabla 15

¢Usted ve mejoria en el disefio de las carreteras?

Respuesta Frecuencia Porcentaje
No 151 39%
Si 233 61%
Total 384 100%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Figura 13

¢Usted ve mejoria en el disefio de las carreteras?

= No
= Si
61%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Los resultados demostraron que, el 61% ciudadanos del distrito de Ica afirman ver mejorias

en el disefio de las carreteras. Por otro lado, el 39% restante indica que no.
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Tabla 16

¢Cree usted que existe reduccion de los errores de disefio en las carreteras?

Respuesta Frecuencia Porcentaje
No 151 39%
Si 233 61%
Total 384 100%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Figura 14

¢Cree usted que existe reduccion de los errores de disefio en las carreteras?

= No
= Si
61%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.
Los resultados demostraron que, el 61% ciudadanos del distrito de Ica afirman que existe

reduccién de los errores de disefio en las carreteras. Por otro lado, el 39% restante indica

que no.
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Tabla 17

¢Cree que las obras viales cumplen el tiempo de entrega y culminacion?

Respuesta Frecuencia Porcentaje
No 163 42%
Si 221 58%
Total 384 100%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Figura 15

¢Cree que las obras viales cumplen el tiempo de entrega y culminacién?

= No

= Si
58%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Los resultados demostraron que, el 58% ciudadanos del distrito de Ica afirman que las obras

viales cumplen el tiempo de entrega y culminacion. Por otro lado, el 42% restante indica

que no.
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Tabla 18

¢Conoce usted que exista alguna obra vial que alla sido entregada antes de a tiempo?

Respuesta Frecuencia Porcentaje
No 151 39%
Si 233 61%
Total 384 100%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Figura 16

¢Conoce usted que exista alguna obra vial que alla sido entregada antes de a tiempo?

= No
= Si
61%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.
Los resultados demostraron que, el 61% ciudadanos del distrito de Ica afirman que exista

alguna obra vial que alla sido entregada antes de a tiempo. Por otro lado, el 39% restante
indica que no.
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Tabla 19

¢Cree usted gue existe mejora de la seguridad vial?

Respuesta Frecuencia Porcentaje
No 151 39%
Si 233 61%
Total 384 100%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Figura 17

¢Cree usted gue existe mejora de la seguridad vial?

= No
= Si
61%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Los resultados demostraron que, el 61% ciudadanos del distrito de Ica afirman que existe

mejora de la seguridad vial. Por otro lado, el 39% restante indica que no.
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Tabla 20

¢Conoce usted cuales son las técnicas estructurales en una obra vial?

Respuesta Frecuencia Porcentaje
No 151 39%
Si 233 61%
Total 384 100%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Figura 18

¢Conoce usted cuales son las técnicas estructurales en una obra vial?

= No
= Si
61%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Los resultados demostraron que, el 61% ciudadanos del distrito de Ica afirman conocer

cudles son las técnicas estructurales en una obra vial. Por otro lado, el 39% restante indica

que no.
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Tabla 21

¢Conoce usted a que se refiere el disefio estructural?

Respuesta Frecuencia Porcentaje
No 233 61%
Si 151 39%
Total 384 100%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Figura 19

¢Conoce usted a que se refiere el disefio estructural?

= No
= Si
61%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Los resultados demostraron que, el 39% ciudadanos del distrito de Ica afirman conocer a

que se refiere el disefio estructural. Por otro lado, el 61% restante indica que no.
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Tabla 22

¢Conoce usted cuales son los materiales mas manejados en el proceso de construccion?

Respuesta Frecuencia Porcentaje
No 233 61%
Si 151 39%
Total 384 100%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Figura 20

¢Conoce usted cuales son los materiales mas manejados en el proceso de construccion?

= No
= Si
61%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.
Los resultados demostraron que, el 39% ciudadanos del distrito de Ica afirman conocer

cudles son los materiales mas manejados en el proceso de construccion. Por otro lado, el

61% restante indica que no.

42



Variable dependiente: Condiciones de tréafico
Tabla 23

¢Usted se siente satisfecho con las vias elaboradas?

Respuesta Frecuencia Porcentaje
No 169 44%
Si 215 56%
Total 384 100%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Figura 21

¢Usted se siente satisfecho con las vias elaboradas?

44%

= No

56% = Si

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Los resultados demostraron que, el 56% ciudadanos del distrito de Ica afirman sentirse
satisfechos con las vias elaboradas. Por otro lado, el 44% restante indica que no.
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Tabla 24

¢Usted cree que la elaboracion de la obra de las vias es deficiente?

Respuesta Frecuencia Porcentaje
No 279 73%
Si 105 27%
Total 384 100%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Figura 22

¢Usted cree que la elaboracion de la obra de las vias es deficiente?

= No
= Si

Nota. Elaborado por el autor, 2023.
Los resultados demostraron que, el 27% ciudadanos del distrito de Ica afirman que la

elaboracién de la obra de las vias es deficiente. Por otro lado, el 73% restante indica que

no.

44



Tabla 25

¢Para usted la elaboracidn de las vias le ayuda a llegar a tiempo a su trabajo?

Respuesta Frecuencia Porcentaje
No 163 42%
Si 221 58%
Total 384 100%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Figura 23

¢Para usted la elaboracidn de las vias le ayuda a llegar a tiempo a su trabajo?

= No

= Si
58%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.
Los resultados demostraron que, el 58% ciudadanos del distrito de Ica afirman que la

elaboracién de las vias le ayuda a llegar a tiempo a su trabajo. Por otro lado, el 42% restante
indica que no.
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Tabla 26

¢Le asignaria una buena clasificacién a la obra vial por su ejecucion?

Respuesta Frecuencia Porcentaje
No 163 42%
Si 221 58%
Total 384 100%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Figura 24

¢Le asignaria una buena clasificacién a la obra vial por su ejecucion?

= No

= Si
58%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.
Los resultados demostraron que, el 58% ciudadanos del distrito de Ica afirman que le

asignaria una buena clasificaciéon a la obra vial por su ejecucion. Por otro lado, el 42%

restante indica que no.
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Tabla 27

¢Cree usted que la infraestructura vial ha mejorado su vida?

Respuesta Frecuencia Porcentaje
No 163 42%
Si 221 58%
Total 384 100%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Figura 25

¢Cree usted gue la infraestructura vial ha mejorado su vida?

= No

= Si
58%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Los resultados demostraron que, el 58% ciudadanos del distrito de Ica afirman que la

infraestructura vial ha mejorado su vida. Por otro lado, el 42% restante indica que no.
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Tabla 28

¢Para usted el tipo de seméaforo estd ubicado en la zona correcta?

Respuesta Frecuencia Porcentaje
No 167 43%
Si 217 57%
Total 384 100%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Figura 26

¢Para usted el tipo de semaforo esta ubicado en la zona correcta?

= No

57% = Si

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Los resultados demostraron que, el 57% ciudadanos del distrito de Ica afirman que el tipo

de seméforo esta ubicado en la zona correcta. Por otro lado, el 43% restante indica que no.
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Tabla 29
¢Usted esta conforme con el empleo del cronometro que determina el tiempo de colory su

ciclo semaforico?

Respuesta Frecuencia Porcentaje
No 167 43%
Si 217 57%
Total 384 100%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Figura 27
¢ Usted esta conforme con el empleo del cronometro que determina el tiempo de color y su

ciclo semaforico?

= No

57% = Si

Nota. Elaborado por el autor, 2023.
Los resultados demostraron que, el 57% ciudadanos del distrito de Ica afirman estar

conforme con el empleo del cronometro que determina el tiempo de color y su ciclo

semaférico. Por otro lado, el 43% restante indica que no.
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Tabla 30

¢Sabe usted qué hacer ante una sefial de luz roja?

Respuesta Frecuencia Porcentaje
No 0 0%
Si 384 100%
Total 384 100%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Figura 28

¢Sabe usted qué hacer ante una sefial de luz roja?

0%

100%

= No

= Si

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Los resultados demostraron que, el 100% ciudadanos del distrito de Ica afirman saber que

hacer ante una sefial de luz roja.
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Tabla 31

¢Conoce el tiempo del color rojo previo a cambiar en ambar?

Respuesta Frecuencia Porcentaje
No 167 43%
Si 217 57%
Total 384 100%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Figura 29

¢Conoce el tiempo del color rojo previo a cambiar en ambar?

= No

57% = Si

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Los resultados demostraron que, el 57% ciudadanos del distrito de Ica afirman conocer

el

tiempo del color rojo previo a cambiar en ambar. Por otro lado, el 43% restante indica que

no.
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Tabla 32

¢Cree usted existe eficiencia en el transito debido a la construcciéon?

Respuesta Frecuencia Porcentaje
No 174 45%
Si 210 55%
Total 384 100%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Figura 30

¢Cree usted existe eficiencia en el transito debido a la construccion?

45%
= No
55% \ ’ = Si

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Los resultados demostraron que, el 55% ciudadanos del distrito de Ica afirman que existe
eficiencia en el transito debido a la construccion. Por otro lado, el 45% restante indica que

no.
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Tabla 33

¢Cree usted gue antes del seméaforo hubo trafico por su zona?

Respuesta Frecuencia Porcentaje
No 167 43%
Si 217 57%
Total 384 100%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Figura 31

¢Cree usted gue antes del semaforo hubo trafico por su zona?

= No

57% = Si

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Los resultados demostraron que, el 57% ciudadanos del distrito de Ica afirman que antes

del seméforo hubo tréfico por su zona. Por otro lado, el 43% restante indica que no.
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Tabla 34

¢Cree usted gue sea necesario que se siga invirtiendo en el sistema de semaforizacion?

Respuesta Frecuencia Porcentaje
No 167 43%
Si 217 57%
Total 384 100%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Figura 32

¢Cree usted gue sea necesario que se siga invirtiendo en el sistema de semaforizacion?

= No

57% " S|

Nota. Elaborado por el autor, 2023.
Los resultados demostraron que, el 57% ciudadanos del distrito de Ica afirman que sea

necesario que se siga invirtiendo en el sistema de semaforizacion. Por otro lado, el 43%

restante indica que no.
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Tabla 35

¢Cree usted que existe lugares donde les falte el sistema de semaforizacion?

Respuesta Frecuencia Porcentaje
No 167 43%
Si 217 57%
Total 384 100%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Figura 33

¢Cree usted gue existe lugares donde les falte el sistema de semaforizacién?

= No

57% = Si

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Los resultados demostraron que, el 57% ciudadanos del distrito de Ica afirman que existe
lugares donde les falte el sistema de semaforizacion. Por otro lado, el 43% restante indica
que no.
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Tabla 36

¢Cree usted que el mal funcionamiento de la semaforizacion causa traficos?

Respuesta Frecuencia Porcentaje
No 167 43%
Si 217 57%
Total 384 100%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Figura 34

¢Cree usted gque el mal funcionamiento de la semaforizacién causa traficos?

= No

57% = Si

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Los resultados demostraron que, el 57% ciudadanos del distrito de Ica afirman que el mal

funcionamiento de la semaforizacién causa traficos. Por otro lado, el 43% restante indica

que no.
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Tabla 37

¢Cree usted gue un seméaforo inteligente mejoraria la congestién de autos?

Respuesta Frecuencia Porcentaje
No 178 46%
Si 206 54%
Total 384 100%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Figura 35

¢Cree usted gue un seméforo inteligente mejoraria la congestién de autos?

46%

= No

54% = Si

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Los resultados demostraron que, el 54% ciudadanos del distrito de Ica afirman que

un

semaforo inteligente mejoraria la congestion de autos. Por otro lado, el 46% restante indica

que no.
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Tabla 38

¢Usted esta conforme con la medida de anchura de la via ejecutada?

Respuesta Frecuencia Porcentaje
No 167 43%
Si 217 57%
Total 384 100%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Figura 36

¢Usted esta conforme con la medida de anchura de la via ejecutada?

= No

57% = Si

Nota. Elaborado por el autor, 2023.
Los resultados demostraron que, el 57% ciudadanos del distrito de Ica afirman que estan

conforme con la medida de anchura de la via ejecutada. Por otro lado, el 43% restante
indica que no.
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Tabla 39

¢Cree que la distribucidn de las vias son las correctas?

Respuesta Frecuencia Porcentaje
No 180 47%
Si 204 53%
Total 384 100%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Figura 37

¢Cree que la distribucion de las vias son las correctas?

47%

= No

53% . s

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Los resultados demostraron que, el 53% ciudadanos del distrito de Ica afirman que la

distribucion de las vias son las correctas. Por otro lado, el 47% restante indica que no.
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Tabla 40

¢Usted cree que se le debe de dar mantenimiento a las vias para evitar dafios a los

individuos?
Respuesta Frecuencia Porcentaje
No 167 43%
Si 217 57%
Total 384 100%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Figura 38

¢Usted cree que se le debe de dar mantenimiento a las vias para evitar dafios a los

individuos?

= No

57% = Si

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Los resultados demostraron que, el 57% ciudadanos del distrito de Ica afirman que se le

debe de dar mantenimiento a las vias para evitar dafios a los individuos. Por otro lado,

43% restante indica que no.

el
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Tabla 41

¢Usted cree que se debe de mantener limpio las vias con el fin de evitar posibles

obstrucciones en los drenajes?

Respuesta Frecuencia Porcentaje
No 167 43%
Si 217 57%
Total 384 100%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Figura 39

¢Usted cree que se debe de mantener limpio las vias con el fin de evitar posibles

obstrucciones en los drenajes?

57%

= No
= Si

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Los resultados demostraron que, el 57% ciudadanos del distrito de Ica afirman que se debe

de mantener limpio las vias con el fin de evitar posibles obstrucciones en los drenajes. Por

otro lado, el 43% restante indica que no.
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Tabla 42

¢Usted cree que es necesario que se demargue las vias de manera horizontal y vertical?

Respuesta Frecuencia Porcentaje
No 167 43%
Si 217 57%
Total 384 100%

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Figura 40

¢Usted cree que es necesario que se demargue las vias de manera horizontal y vertical?

= No

57% " S|

Nota. Elaborado por el autor, 2023.
Los resultados demostraron que, el 57% ciudadanos del distrito de Ica afirman que es

necesario que se demarque las vias de manera horizontal y vertical. Por otro lado, el 43%

restante indica que no.
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Hipotesis general:

HO: Los proyectos de infraestructura vial no se relacionan con las condiciones de trafico

en el distrito de Ica, 2022.

H1: Los proyectos de infraestructura vial se relacionan con las condiciones de tréfico en el

distrito de Ica, 2022.

Tabla 43

Comprobacion hipotesis general

Froyectos de
infraestructur Condiciones
avial de trafico
Froyectos de Correlacion de Pearson 1 ,859“
infraestructura vial : )
Sig. (hilateral) 000
I 384 384
Condiciones de trafico Correlacidn de Pearson ,859“ 1
Sig. (hilateral) o0on
I 384 384

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Se observo un valor de correlacion de Pearson de 0.859, lo que, representa una correlacion

muy alta. Por otra parte, el nivel de significancia obtenido fue de 0.000, dicho indicador

sefiala que existe una correlacion significativa. Por lo antes mencionado, se da por aceptada

la hipotesis alterna.

63



Hipotesis especifica 1:

HO: Los proyectos de infraestructura vial no se relacionan con los niveles de servicio en el
distrito de Ica, 2022.

H1: Los proyectos de infraestructura vial se relacionan con los niveles de servicio en el
distrito de Ica, 2022.

Tabla 44
Comprobacidn hipdtesis especifica 1

Froyectos de
infraestructur Miveles de
a vial servicio
Proyectos de Correlacion de Pearson 1 905"
infraestructura vial i i
Sig. (hilateral) Ru]u]y]
Il 384 384
Miveles de semvicio Correlacidn de Pearson ,QDE“ 1
Sig. (hilateral) 000
[+l 384 384

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Se observo un valor de correlacion de Pearson de 0.905, lo que, representa una correlacion
muy alta. Por otra parte, el nivel de significancia obtenido fue de 0.000, dicho indicador
sefiala que existe una correlacion significativa. Por lo antes mencionado, se da por aceptada

la hipétesis alterna.
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Hipotesis especifica 2:

HO: Los proyectos de infraestructura vial no se relacionan con la semaforizacion en el

distrito de Ica, 2022.

H1: Los proyectos de infraestructura vial se relacionan con la semaforizacion en el distrito

de Ica, 2022.

Tabla 45

Comprobacidn hipotesis especifica 2

Froyectos de
infraestructur Semafarizaci
avial an
Froyectos de Correlacidn de Pearson 1 ,892“
infraestructura vial i i
Sig. (hilateral) ,ooo
[l 384 384
Semaforizacidn Correlacidn de Pearson ,892“ 1
Sig. (hilateral) 000
[+ 384 384

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Se observo un valor de correlacion de Pearson de 0.892, lo que, representa una correlacion

muy alta. Por otra parte, el nivel de significancia obtenido fue de 0.000, dicho indicador

sefiala que existe una correlacion significativa. Por lo antes mencionado, se da por aceptada

la hipétesis alterna.
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Hipotesis especifica 3:

HO: Los proyectos de infraestructura vial no se relacionan con la capacidad vial en el

distrito de Ica, 2022.

H1: Los proyectos de infraestructura vial se relacionan con la capacidad vial en el distrito

de Ica, 2022.

Tabla 46

Comprobacidn hipotesis especifica 3

Froyectos de
infraestructur Capacidad
a vial vial
Froyectos de Correlacion de Pearson 1 ,861’"=
infraestructura vial ) )
Sig. (hilateral) 000
Il 384 384
Capacidad vial Correlacidn de Pearson ,861’"= 1
Sig. (hilateral) 000
[l 384 384

Nota. Elaborado por el autor, 2023.

Se observo un valor de correlacion de Pearson de 0.861, lo que, representa una correlacion

muy alta. Por otra parte, el nivel de significancia obtenido fue de 0.000, dicho indicador

sefiala que existe una correlacion significativa. Por lo antes mencionado, se da por aceptada

la hipotesis alterna.
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DISCUSION

Los resultados obtenidos del andlisis inferencial dieron un coeficiente de Pearson de 0.859
y un nivel de significancia de 0.000, por lo cual, se da por aceptada la hipotesis alterna,
donde se valida la correlacion entre los proyectos de infraestructura vial y las condiciones
de tréfico en el distrito de Ica. Ante dichos resultados, se identificaron semejanzas en la
investigacion realizada por Quispe [2], quien demostré que, los proyectos enfocados al
mejoramiento de la circulacidon vehicular, evaluados bajo la técnica SYNCHRO, se
relacionaron directamente con las condiciones asociadas al trafico en Juliaca de Tacna,
justificando dichos resultados en que, los esfuerzos en la administracion de la
semaforizacion, garantizando un espacio de tiempo adecuada para el paso de los vehiculos
y por ende, evitando estragos dentro de las pistas. Asimismo, dentro del distrito de Ica, se
una evaluacion realizada en los 3.24 km del Puente Los Maestros — Cutervo, puso en
evidencia una condicién inadecuada del pavimento repercutiendo directamente en las
condiciones de trafico, donde se observa una alta afluencia de vehiculos desde privados
hasta de carga pesada.

Segun el analisis inferencial para la primera hipotesis especifica de la investigacion, se
obtuvo un coeficiente de Pearson de 0.905 y un nivel de significancia de 0.000. De esta
manera, se da por aceptada la hipdtesis alterna, en la cual se afirma que, los proyectos de
infraestructura vial se relacionan con los niveles de servicio en el distrito de Ica, 2022. Por
su parte, Hidalgo [9], en su estudio demostro que, los proyectos de infraestructura vial se
relacionaron directamente con la satisfaccion vecinal dentro de la localidad El Salvador,
donde el anélisis inferencial dio como resultado un coeficiente Rho de Spearman del 0.533
y un nivel de significancia de 0.000. Respecto a la via Av. Los Maestros entre las
intersecciones de la Av. Arenales y Av. Matias Manzanilla de Ica, se observé que el nivel
de servicio es regular, debido al estado actual de las pistas.

Segun el analisis inferencial para la segunda hipo6tesis especifica de la investigacion, se
obtuvo un coeficiente de Pearson de 0.892 y un nivel de significancia de 0.000. De esta
manera, se da por aceptada la hipotesis alterna, en la cual se afirma que, los proyectos de
infraestructura vial se relacionan con la semaforizaciéon en el distrito de Ica, 2022. En
cuanto a los antecedentes, se cita a Quispe [2], quien demostrd que, las mejoras en la
sefializacion y manejo de los tiempos de los seméaforos se dieron a razon de la planificacion
llevada a cabo por las autoridades en el Callao. En cuanto a la interseccion de las Avenidas
José Matias Manzanilla y J.J. Elias, se evidencia que la sefializacion se encuentra en un
estado regular, influenciando directamente en el manejo del trénsito vehicular.

Segun el analisis inferencial para la tercera hipétesis especifica de la investigacion, se
obtuvo un coeficiente de Pearson de 0.861 y un nivel de significancia de 0.000. De esta

manera, se da por aceptada la hipotesis alterna, en la cual se afirma que, los proyectos de
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infraestructura vial se relacionan con la capacidad vial en el distrito de Ica, 2022. Citando
a los antecedentes de investigacion, Coronado [1], menciond en su estudio que, la
capacidad vial estd relacionada de manera significativa con la planificacion de los
proyectos de infraestructura vial, con un tiempo de empleo optimo por un estimado de 10
afios. En base a la Av. Panamericana Sur se observa una sobreoferta vehicular de baja
capacidad, cuyos horarios de mayor demanda vehicular se da durante la mafiana y tarde,

esto debido al crecimiento tan acelerado de la poblacion vehicular.
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V.

CONCLUSIONES

1.

Se concluy6 segln el objetivo general de la investigacion que, existe una relacién
significativa entre los proyectos de infraestructura vial y las condiciones de trafico en
el distrito de Ica durante el periodo 2022, presentando un coeficiente de correlacion
de Pearson de 0.859 y un nivel de significancia de 0.000.

Se concluyé segun el primer objetivo especifico de la investigacion que, existe una
relacion significativa entre los proyectos de infraestructura vial y los niveles de
servicio en el distrito de Ica durante el periodo 2022, presentando un coeficiente de
correlacién de Pearson de 0.905 y un nivel de significancia de 0.000.

Se concluy6 segun el segundo objetivo especifico de la investigacion que, existe una
relacidn significativa entre los proyectos de infraestructura vial y la semaforizacién en
el distrito de Ica durante el periodo 2022, presentando un coeficiente de correlacion
de Pearson de 0.892 y un nivel de significancia de 0.000.

Se concluy6 segun el tercer objetivo especifico de la investigacion que, existe una
relacion significativa entre los proyectos de infraestructura vial y la capacidad vial en
el distrito de Ica durante el periodo 2022, presentando un coeficiente de correlacion

de Pearson de 0.861 y un nivel de significancia de 0.000
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VI.

RECOMENDACIONES

1.

Se recomienda a los entes publicos responsables analizar el volumen de trafico
vehicular dentro del distrito de Ica, con el objetivo de identificar los principales puntos
de mayor satura vehicular y de esta manera, plantear proyectos de infraestructura vial.
Se recomienda a los entes publicos responsables identificar los principales puntos
cuello de botella dentro del distrito de Ica y las condiciones actuales de las vias,
permitiendo la identificacion de oportunidades de mejora.

Se recomienda a los entes publicos responsables evaluar las sefializaciones y
condiciones actuales de los semé&foros, con el objetivo de destinar parte del
presupuesto publico en la mejora de estos elementos.

Se recomienda a los entes publicos responsables evaluar la capacidad actual de las
vias dentro del distrito de Ica, regularizando los vehiculos que se les permitira transitar

y por ende, asegurar la integridad de las vias.
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VI, ANEXOS

Anexo N°1.

Cuestionario: Proyectos de infraestructura vial

El tema en estudio es: “Proyectos de infraestructura vial y su relacion con las condiciones

de trafico en el distrito de Ica, 2022

Lea con atencion para contestar las interrogantes en la cual debera ser marcado con un “X”

en una sola opcion de la siguiente escala.

1:Si
2: No

Variable independiente: Proyectos de infraestructura vial

Puntaje
N° Pregunta
112
Dimension 1: Estudios bésicos
¢Usted cree que sus autoridades tienen una mejor coordinacién y colaboracion
. con las obras de carreteras?
2 | ¢Cree que exista una seleccién de alternativas en la ejecucion de obras?
3 | ¢Cree que sus autoridades toman mejores decisiones en sus procesos?
4 | ¢Cree que los planes estdn mejorando el control del trafico?
Dimension 2: Presupuesto

5 | ¢Cree que exista control y la supervision de la construcciéon?
6 | ¢Cree que el presupuesto se ajusta a las obras ya ejecutadas?
7 | ¢Cree usted que las autoridades ajustan los proyectos segin su prioridad?
8 | ¢Sabe usted a que se refiere una prérroga presupuestaria?
9 | ¢Conoce como se clasifica los ingresos?
10 | ¢Conoce como se clasifica los gastos?
11 | {Conoce usted a que se refiere una liquidacién del presupuesto?
12 | ¢Cree usted las obras tienen estabilidad presupuestaria?

Dimensién 3: Disefio estructural
13 | ¢Usted ve mejoria en el disefio de las carreteras?
14 | (Cree usted que existe reduccién de los errores de disefio en las carreteras?
15 | ¢{Cree que las obras viales cumplen el tiempo de entrega y culminacion?
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16

¢Conoce usted que exista alguna obra vial que alla sido entregada antes de a

tiempo?

17

¢Cree usted que existe mejora de la seguridad vial?

18

¢ Conoce usted cuales son las técnicas estructurales en una obra vial?

19

¢Conoce usted a que se refiere el disefio estructural?

20

¢Conoce usted cuales son los materiales mas manejados en el proceso de

construccion?

Nota. Adaptado del Mg. Pefialoza Tupac Yupanqui (2016).
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Cuestionario: Condiciones de trafico

El tema en estudio es: “Proyectos de infraestructura vial y su relacion con las condiciones

de trafico en el distrito de Ica, 2022

Lea con atencidn para contestar las interrogantes en la cual debera ser marcado con un “X”

en una sola opcidn de la siguiente escala.

1:Si
2: No

Variable dependiente: Condiciones de trafico

NO

Pregunta

Puntaje

1

2

Dimensién 1: Niveles de servicio

¢Usted se siente satisfecho con las vias elaboradas?

¢Usted cree que la elaboracion de la obra de las vias es deficiente?

¢Para usted la elaboracién de las vias le ayuda a llegar a tiempo a su trabajo?

¢Le asignaria una buena clasificacién a la obra vial por su ejecucion?

gl B~ W N

¢Cree usted que la infraestructura vial ha mejorado su vida?

Dimensién 2: Semaforizacién

¢Para usted el tipo de seméaforo esta ubicado en la zona correcta?

¢Usted estd conforme con el empleo del cronometro que determina el tiempo

de color y su ciclo semaférico?

¢Sabe usted qué hacer ante una sefial de luz roja?

¢Conoce el tiempo del color rojo previo a cambiar en &mbar?

10

¢ Cree usted existe eficiencia en el transito debido a la construccién?

11

¢Cree usted que antes del semé&foro hubo tréafico por su zona?

12

¢Cree usted que sea necesario que se siga invirtiendo en el sistema de

semaforizacion?

13

¢Cree usted que existe lugares donde les falte el sistema de semaforizacion?

14

¢ Cree usted que el mal funcionamiento de la semaforizacion causa traficos?

15

¢ Cree usted que un seméaforo inteligente mejoraria la congestion de autos?

Dimensién 3: Capacidad vial

16

¢Usted est& conforme con la medida de anchura de la via ejecutada?

17

¢ Cree que la distribucion de las vias son las correctas?
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18

¢Usted cree que se le debe de dar mantenimiento a las vias para evitar dafios a

los individuos?

19

¢Usted cree que se debe de mantener limpio las vias con el fin de evitar posibles

obstrucciones en los drenajes?

20

¢Usted cree que es necesario que se demarque las vias de manera horizontal y

vertical?

Nota. Adaptado del Mg. Pefialoza TUpac Yupanqui (2016).
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Anexo N°2.

Confiabilidad de los instrumentos

Variable independiente

Resumen de procesamiento de casos

N %
Casos Valido 384 100,0
Excluido? 0 ,0
Total 384 100,0
a. La eliminacion por lista se basa en todas las variables del procedimiento.
Estadisticas de fiabilidad
Alfa de Cronbach N de elementos
,965 4
Variable dependiente
Resumen de procesamiento de casos
N %
Casos Valido 384 100,0
Excluido? 0 ,0
Total 384 100,0
a. La eliminacion por lista se basa en todas las variables del procedimiento.
Estadisticas de fiabilidad
Alfa de Cronbach N de elementos
,954 4
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Anexo N°3.

Prueba de normalidad

Resumen de procesamiento de casos

Casos
Valido Perdidos Total
N Porcentaje N Porcentaje N Porcentaje

Proyectos de 384 100,0% 0 0,0% 384 100,0%
infraestructura vial
Condiciones de trafico 384 100,0% 0 0,0% 384 100,0%

Pruebas de normalidad

Kolmogorov-Smirnov2 Shapiro-Wilk

Estadistico gl Sig. Estadistico gl Sig.

Proyectos de ,380 384 ,000 ,628 384 ,000
infraestructura vial
Condiciones de trafico ,365 384 ,000 ,633 384 ,000

a. Correccion de significacion de Lilliefors
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