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RESUMEN

La investigacion tuvo como objetivo explicar el Impacto ambiental generado por la
construccion del puente Marccarenja en el distrito de Rio Grande provincia de Palpa,

Ica.

La metodologia estuvo alineada con un estudio de enfoque cuantitativo, no
experimental, transversal, disefio no experimental, técnica analisis documental e
instrumento la ficha de recoleccién de datos y la observacion de las etapas de la

construccion del puente Maccarenja.

Los resultados mostraron impactos negativos entre ellos el 21,95% corresponde a
impactos ambientales irrelevantes, 53,66% moderado y 1,22% en nivel alto siendo una
totalidad de 20,73% positivos e irrelevantes y en porcentajes igualados de 1,22% se
encuentran los impactos positivos moderado y alto. 23,17% de impacto ambiental
positivo y 76,83% de impacto ambiental negativo; existe diferencia significativa entre
el impacto positivo y negativo, siendo el impacto negativo moderado con un valor de
53,66% frente al impacto ambiental positivo irrelevante de 20,73% generado por la
construccion del puente Marccarenja en el distrito de Rio Grande provincia de Palpa,
Ica.

Se logro identificar que existe un 23,17% de impacto ambiental positivo generado por la
construccion del puente Marccarenja en el distrito de Rio Grande provincia de Palpa,

Ica.

Palabras clave:

Impacto ambiental positivo, impacto ambiental negativo, puente.

vii



ABSTRACT

The research aimed to explain the environmental impact generated by the construction
of the Marccarenja bridge in the district of Rio Grande province of Palpa, Ica. The
methodology was aligned with a study of quantitative, non-experimental, cross-
sectional, non-experimental design, documentary analysis technique and instrument the
data collection sheet and the observation of the stages of the construction of the

Maccarenja bridge.

The results showed negative impacts among them 21.95% corresponds to irrelevant
environmental impacts, 53.66% moderate and 1.22% at high level being a totality of
20.73% positive and irrelevant and in equal percentages of 1.22% are the moderate and
high positive impacts. 23.17% positive environmental impact and 76.83% negative
environmental impact; there is a significant difference between the positive and
negative impact, with the negative impact being moderate with a value of 53.66%
compared to the irrelevant positive environmental impact of 20.73% generated by the
construction of the Marccarenja bridge in the district of Rio Grande province of Palpa,

Ica.

It was possible to identify that there is a 23.17% positive environmental impact
generated by the construction of the Marccarenja bridge in the district of Rio Grande
province of Palpa, Ica.

Keywords: Positive environmental impact, negative environmental impact, bridge.
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.- INTRODUCCION

La realidad problematica de esta investigacion estard direccionada al sector
construccion, teniendo como premisa que este rubro econdémico es uno de los
principales aportantes a los impactos negativos que ejercen sobre el ambiente,
especialmente cuando estos son ejecutados en zonas vulnerables que tienen a
perjudicarse en los factores bidticos y abioticos, pero muchas oportunidades que se
evidencian estos impactos no se le da el respectivo trato o se hace nulo respeto a las
normativas del sector y las referidas al medio ambiente, asi mismo, teniendo como
referencia ante la revision bibliografica a los casos ambientales que representan poca
informacién en referencia al tema de estudio y acerca de la situacion actual de la
problematica, ya que la construccion influyen etapas o procesos que generan estos
Impactos negativos, independientemente del proceso a ejecutar es el impacto, como
menciona Flores (2017) al realizar estudios de impactos ambientales en la
documentacion técnicas de los proyectos generalmente se obvia las consecuencias
negativas que son producidas en todas las etapas de la construccién de los proyectos, es
por eso que existen diferencias considerables en la documentacion y lo que encontramos

en el sitio del proyecto, in situ. [1]

Asi mismo, Aguilar (2018), nos menciona que la herramienta de gestion ambiental que
son elaborados en los documentos técnicos para las ejecuciones de obras de transporte y
civil no manifiestan los impactos reales negativos sobre el medio ambiente, por diversos
factores, y uno de ellos es la nula informacién que se encuentra acerca del contexto asi
también los profesionales encargados de elaborar no realizan de manera adecuada el
trabajo in situ o lo realizan de manera deficiente el levantamiento de la informacion.
Igualmente, por la informalidad en las elaboraciones de los expedientes técnicos y como

se ejecutan los proyectos en nuestro territorio.

Por tal motivo en el presente estudio se estuvo enfocando en el proyecto de construccion
de un puente en la fase de construccion, asi mismo diferentes labores que poseen alguna
relevancia porque tienen una influencia directa sobre el ambiente de manera negativa y
significante. Cualquier proyecto para que sea ejecutable debe contar con su informacion

técnica, y tiene como informacion base los instrumentos de gestion ambiental, se debe



sefialar que esta documentacién tiene que estar obligatoriamente aprobada por la
institucion que tiene la competencia de darle un visto bueno antes del inicio de la

construccion de los proyectos.

Teniendo en cuenta lo redactado anteriormente nuestro problema principal fue ¢Cual es
el Impacto ambiental generado por la construccién del puente Marccarenja en el distrito

de Rio Grande provincia de Palpa, Ica?

Y como problemas especificos:
¢Cudl es el Impacto ambiental generados durante la ejecucion de la construccion del

puente Marccarenja en el distrito de Rio Grande provincia de Palpa, Ica?

¢Que diferencias existen entre los impactos positivos y negativos generado por la
construccion del puente Marccarenja en el distrito de Rio Grande provincia de Palpa,

Ica?

Al realizar la busqueda de investigaciones previas se encontraron:

En las investigaciones internacionales se encontr6 que, Duarte y Sanchez, (2020),
referido a su estudio que tuvo como finalidad exponer el instrumento de gestion
ambiental, a través de una declaracion de impacto ambiental que tiene la documentacion
correcta considerando los aspectos del ambito de estudio, llegando a una conclusién que
es fundamental una identificacion correcta de los impactos significantes que se
establecen en la documentacion y que guarde relacién con las observadas en los
procesos de ejecucion de construccion, y si estos impactos influencian en las tomas de

decisiones que se dejan establecidas en las evaluaciones de impactos ambientales (EIA)

[3]

Por otro lado, en el caso de Paik y Na (2020), los autores en su investigacion tuvieron la
finalidad de realizar una evaluacion y comparacion de las consecuencias ambientales
entre los materiales a utilizar en las construcciones realizado en Korea, y para ello se
enfoco en una metodologia cuantitativa, porque se ejecuto esta evaluacién por medios
de comparacion para establecer estas caracteristicas de los componentes significativos

en los impactos ambientales de la construccién de infraestructuras civiles. Culminada la
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identificacion de los impactos los autores llegaron a los siguientes hallazgos: los
materiales que se utilizaron para la construccion como la loza simple o lozas vacias
impactan al ambiente de manera reversible, lo que podriamos decir que en un nivel
bajo, ya que con medidas preventivas y correctivas se podrian establecer indicadores
que en los proyectos futuros se tomen en cuentan. [4]

Perez, D. y Liberona, B. (2020) los autores en su estudio tuvieron la finalidad de
establecer indicadores de impacto ambiental que se generan en las etapas de
construccion de puentes, con la finalidad de la identificacion y un debido control de los
efectos ambientales negativos, el estudio se desarrolld en etapas, las cuales definiran los
requerimientos establecidos para identificar los impactos ambientales, evaluarlos, y
medirlos. Y se concluyé el estudio en que después de implementar los planes de manejo
y medidas de prevencion se debe tomar iniciativas como incorporas politicas
medioambientales de la organizacion, asi mismo considerar todos los procesos y
métodos de construccién para una capacitacion del personal en temas ambientales, en
resumen es importante incorporar de manera paulatina la proteccion del ambiente en el
sector construccion, esto permite contribuir en el desarrollo sostenible de las industrias

y enfocarse en nuevas tendencias, las cuales son necesarias para un mejor futuro. [5]

Ademas, Huang, L., et al (2018) Este documento explora y compara el nivel de emisién
de CO 2 causado por las actividades de construccién a nivel mundial utilizando la tabla
de entrada y salida ambiental mundial de 2009. Analiza las fuentes de emision de CO2
de las actividades de la construccion en 40 paises, considerando 26 tipos de uso
energético y no energético. usar. Los resultados indican: 1) la emision total de CO2 del
sector de la construccion mundial fue de 5.700 millones de toneladas en 2009,
contribuyendo con el 23 % de las emisiones totales de CO 2 producidas por las
actividades econdmicas mundiales. 94% del total de CO2 del sector mundial de la
construccion son emisiones indirectas. 2) La gasolina, el diésel, otros productos
derivados del petrdleo y el fuel oil ligero son las cuatro principales fuentes de energia
para la emanacion de gases de CO2 del sector de la construccion a nivel mundial. Las
emanaciones de CO2 de forma indirecta provienen principalmente de la hulla, el gas
natural y el uso no energético. 3) Las economias emergentes causan casi el 60% de la
totalidad de gases de CO2 emitidos por las actividades de la construccion global. Se

considera también la calidad de los insumos y materiales a utilizar, asi mismo los
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Sservicios que se tercerizan ya que en conjunto puede alterar las condiciones naturales
del ambiente, estos emiten una huella de carbono en todos los procesos o fases de la
construccion, y podemos agregar factores como la demanda de energia que necesitan las
maquinarias para el funcionamiento, su ciclo de vida, la adecuacion de estas para su
funcionamiento bajo energias renovables, podemos especificar que existen alternativas
0 estrategias que nos facilitan la disminucién de estos gases en la industria de la
construccion, estas medidas deben ser cumplidas especialmente por paises en vias de
desarrollo, ya que estos son los que mantienen un crecimiento en el sector, asi mismo

contribuir al desarrollo y promocidn de las construcciones sostenibles. [6]

También Faisal, H., et all (2018) la finalidad de su estudio fue determinar una escala de
valoracion de los impactos al ambiente (favorables o desfavorables) que se podrian
evidenciar en las etapas constructivas a través de planes de manejo ambientales y asi
mismo actuar de mejor manera ante posibles impactos negativos. Se realizo enfocados
en una metodologia para la identificacion de los impactos ambientales futuros. El
ambito de estudio se enfoca en el distrito Patuakhali en la ciudad de Bangladesh, donde
se realiza una construccion del puente Galachipa. La metodologia utilizada para el
estudio fue de juicio de expertos, consultas a grupos involucrados asi mismo
cuestionarios aplicados a actores directos. Se llego a la conclusiones de que la
biodiversidad del distrito se vio alterada a consecuencia de las actividades de la
construccion, transporte de maquinarias, y ruidos fuertes, alterando considerablemente
la fauna terrestre y fluvial, por otro lado también afecta de manera directa al bienestar
de los trabajadores y a la poblacién local que se encuentra cercana a la construccion.
Estos impactos negativos se pasan por alto por las personas porque estos proyectos les
da un beneficio, como un empleo, culminada la investigacion se sugirié que se realice
un plan de gestion ambiental asi mismo tomar medidas correctivas a los impactos

negativos ocasionados y contrarrestar las futuras consecuencias. [7]

Entre las investigaciones nacionales tenemos que Pacheco, G., y Rojas, N. (2022). en su
investigacion tuvo como finalidad la definicion de los factores benéficos que se
relacionan con las etapas de la actividad constructora del puente de transporte vial de la
zona de Rocotales para mejorar la accesibilidad de los automoviles livianos y pesados
hacia el distrito de Kosfiipata — Paucartambo — Cusco. El estudio se caracteriz6 por ser

cuantitativa, tipo basica, disefio no experimental-corte longitudinal, y su nivel es causal-
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explicativo; para cumplir con los objetivos planteados se tom6 como muestra 397
residentes de la zona a estudiar. Los hallazgos que se encontraron fueron, que el 58% de
residentes estan a favor de una construccion que les traerd beneficios econdémicos y
sociales a su comunidad, asi mismo estardn mejor conectadas a ciudades cercanas y sera
una infraestructura que aportard al desarrollo, asi mismo el 59% de los residentes
manifiestan que el viaje sera eficiente, en calidad, tiempo y comodidad, en el aspecto
ambiental la poblacion menciona que se debe contar con un plan de contingencias
ambientales al momento de la construccién para asi evitar impactos negativos al medio

ambiente. [8]

Asi mismo, Chacén, D. (2022), en su tesis se pretendid una caracterizacion de los
impactos importantes que producen las ejecuciones de construccién de carreteras, estos
deben ser impactos negativos que alteran las condiciones ambientales de Cajamarca, se
aplico una estrategia metodoldgica de disefio no experimental, asi mismo se realiz6 una
revision bibliografica de 14 estudios previos donde evallGan las consecuencias
ambientales negativos de diferentes proyectos de construccion vial de la region de
Cajamarca, para eso se realizd una elaboracion de un mecanismo para recolectar la
informacidn que posteriormente se analizara de manera que clasifique los impactos de
cada estudio, los principales hallazgos que se evidenciaron fueron que las caracteristicas
de estos efectos ambientales fueron significantes y negativos, que en condiciones

favorables pueden ser reversibles, aplicando programas de prevencion y recuperacion.

[9]

Por otro lado, los autores Bustos, L., y Mallma, K. (2021). en la investigacion que tuvo
como objetivo establecer las diferencias que tienen los efectos negativos al ambiente
producidos por las etapas del proceso constructivo del puente reticulado de la zona
conocida como EL Toro, tomando en consideracion su DIA (Declaracion de Impacto
Ambiental), y se ejecutd teniendo en cuenta el tipo de investigacion aplicada, de
enfoque cualitativa, con un disefio narrativo, para obtener la informacion se tomaron en
cuenta distintos métodos como la observacion, tomas fotograficas, libretas de campos y
analisis de documentacion, y se obtuvo un resultado de que no todos los procesos que

conciernen en la construccion del puente tienen a tener un impacto significativo, de
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acuerdo al DIA, por otro lado, son considerados impactos de un nivel bajo a moderado.
[10]

Aguilar (2018), en su estudio tuvo la finalidad de realizar comparaciones acerca de las
consecuencias que impactan en el medio ambiente atribuidos al proceso de construccion
de la carretera de Pachilanga-Cajamarca, tomando de referencia al instrumento de
gestion ambiental (IGA), este instrumento nos ayudo a tener una referencia de su linea
base de ejecucion. Para realizar y alcanzar los objetivos propuestos se considero el
método de investigacion cualitativo, un estudio aplicado de disefio descriptivo. El
proceso consistid en realizar la observacion in situ del lugar de ejecucion del proyecto y
compararlo con los impactos sustentados en el EIA que fue aprobado por las
autoridades competentes, donde se llego al hallazgo que este documento no manifiesta
la realidad ya que se sustentaron 109 impactos sobre el ambiente y por otro lado el autor
del estudio evidencio 146, teniendo en cuenta que los estudios para la identificacion se
realizan de manera ineficiente y precarios que no reflejan la realidad, representado un

34% de impactos no declarados. [11]

Finalmente, entre los autores nacionales, Lopez y Purihuaman (2018), en su publicacion
cientifica tuvieron la intenciébn de determinar laos impactos que genera el
funcionamiento del botadero de los residuos solidos de la ciudad de Chota, para ello se
realizo la identificacion mediante una Matriz Bidimensional, se obtuvieron los
siguientes resultados: el funcionamiento del botadero generan imapctos altamente
significativos de manera negativa en los actores bioticos y abidticos, de resultado -333
[12]

Para ejecutar la investigacion se tuvo que recurrir a fuentes de informacion y obtener
datos de manera confiable. Para sustentar la investigacidn se conceptualizo el Impacto
ambiental, que son consecuencias de las actividades que alteran las condiciones del
ambiente a través de residuos 0 acciones contaminantes que ponen en riesgo de
afectacion considerable las areas vulnerables. Los problemas con el sector construccién
se vinculan el problema del cambio climético, ya que representa un aumento de las
condiciones y de los efectos de gases invernaderos porque son una industria que emite
gran cantidad de CO2, provocando el debilitamiento de la capa de ozono, la
contaminacion por sustancias y gases toxicos al aire, generando asi lluvias acidas que

ponen en riesgos zonas de cultivo y cuerpos de agua, y para conseguir recursos de
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construccion degradan suelos, y destruyen bosques para extraer sus maderas, ademas de
emitir sustancias radiactivos en sus residuos peligrosos. Estos temas se deberian
considerar y tener presente si los seres humanos quieren lograr un desarrollo de
estructuras viales como puentes, carreteras o caminos para su desarrollo. [13] Identificar
estos impactos ambientales, supone un proceso de identificacion y evaluacién
asignandoles una escala de dafio o riesgos de acuerdo a consideraciones que afecten a
todo lo relacionado al ambiente o zona de ejecucion de los proyectos de construccion, y
esta seria una herramienta para determinar si estos proyectos son viables o se deben
ejecutar estrategias que sean mas amigables con el medio ambiente, asi mismo
desarrollar proyectos que sean sostenibles y armoniosos con su entorno. La
identificacion de los impactos ambientales requiere, entre otras cosas, la publicacién de
un informe que describa en detalle los probables impactos significativos. Fases
importantes para esto también seria la participacion ciudadana y la consulta previa a la
comunidad que se va alterar sus condiciones ambientales, y esto se debe realizar de
manera transparente con todos los mecanismos dispuestos por ley, por lo tanto, se
podria interpretar como un instrumento de gestién ambiental participativo, preventorio y

de mitigacion. [14]

El deterioro ambiental ha cambiado significativamente, el papel de las empresas
constructoras en la sociedad y la forma en que se perciben. De hecho, las personas se
dan cuenta cuando se manifiestan los problemas y posibles consecuencias negativas de
las actividades econdmicas y exigen a las entidades privadas consideren alternativas
eficientes para preservar el medio ambiente, [15] las empresas también adoptan
practicas ecoldgicamente sensibles por varias otras razones. Por lo tanto, es pertinente
comprender las diferentes razones de las iniciativas ambientales. Ademas, también es
importante  determinar si las estrategias y practicas ambientales difieren

significativamente entre empresas con diferentes motivaciones. [16]

El rubro de la construccion de acuerdo a los procesos que se ejecuten puede alterar
nuestro entorno como en las unidades ecoldgicas que funcionan como un sistema
natural sin intervencion humana masiva, considerando a la flora, la fauna, el factor
abiotico, desde la estratosfera hasta la atmosfera, asimismo a los seres microscépicos, y
en los sistemas de la naturaleza tenemos los fendmenos universales y fisicos, no
originados por la actividad humana, estos factores pueden ser alterados si no se ejecuta

de manera sostenible el proceso de construccion. [17] En comparacién con otras
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industrias, la construccion es una fuente principal de contaminacion ambiental, tienen
un efecto masivo directo e indirecto [18] Las fuentes del proceso de construccion

incluyen gases nocivos, ruido, polvo, sélidos y residuos liquidos.

Impacto en los ecosistemas: la cantidad acumulada de impacto ambiental adverso
impactos como desechos, ruido, polvo y emisiones peligrosas todavia ocurren durante el
proceso de construccion que causan graves dafios a los seres humanos y los
ecosistemas, [19] Mejorar la identificacion de las consecuencias ambientales de las
etapas de las actividades constructivas que ayudara a mejorar la eficacia de los SGA.
Ademas, la prediccion de la correlacién ambiental impactos de la construccion antes de
la etapa de construccion, conducird a mejoras en el desempefio ambiental de los

proyectos y sitios de construccion. [20]

Para evaluar estos impactos negativos al ambiente existen diferentes metodologias y
herramientas, pero para aspectos de esta investigacion se desarrollara con la matriz
CONESA-Simplificada, su método de trabajo es compleja y de gran duracidn porgue va
influir los procesos que se necesitan para realizar la identificacion de los impactos de
manera objetiva y cuantitativa a través de una evaluacion, para ello se le asigna una
valoracion de significancia e importancia a los procesos de los proyectos a ejecutar. [21]
Esta matriz se considera niveles que conforme a su ponderacién se le asignara una
calificacion, entre ellas se encuentra, los niveles jerarquicos de: Bajo, Moderado, Severo
y Critico, estos se le asignan a los procesos que afectan los aspectos fisicos y bioticos de
manera directa e indirecta. Asi mismo se consideran funciones respecto al signo,
intensidad, extension, momento, persistencia, reversibilidad, recuperabilidad, sinergia,

acumulacion y efectos de las acciones que se ejecutan en un proyecto. [22]

Las calificaciones tienen un significado que debe cumplir para asignarles esa
ponderacion: Nivel Bajo, los impactos negativos al medio ambiente son insignificantes
en relacién con las metas establecidas en los proyectos ejecutados; Nivel Moderado, los
impactos directos e indirectos no cuentan con procedimientos que corrijan las acciones
afectadas; Nivel Severo, los impactos son considerables y se necesitan estrategias que
prevengan las consecuencias y medidas correctivas, y para realizar la mitigacion de los
espacios alterados de manera negativa se va necesitar un tiempo determinado que suele
ser de larga duracion; Nivel Critico, el impacto genero consecuencias altamente

negativas, que no son aceptables o han sobrepasado los limites exigidos en normativas,
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asi mismo se evidencia la perdida de componentes naturales bidticos y abioticos, en este
nivel no existen medidas correctivas, porque ya se da por perdido estos aspectos

naturales.

Asi mismo se considera a los impactos ambientales consecuencias de las actividades
humanas o naturales sobre el ambiente en todos sus ambitos, que puede ser favorable o
desfavorable, para ello se realiza la evaluacion de impactos ambientales, que consiste en
analizar las implicaciones de las actividades sobre los medios que se desarrollan, bajo

criterios como leyes, normas, estandares o parametros, estos se pueden clasificar en:

Impactos ambientales irreversibles: son las consecuencias que transcienden en el

espacio y tiempo, por la gravedad y su magnitud sobre los ambitos bioticos y abidticos.

Impactos ambientales temporales, las consecuencias conllevan a que con el paso del

tiempo este no genere perdidas ambientales graves a largo plazo.

Impactos ambientales reversibles, se entiende que estos impactos con medidas de
reversion se pueden instaurar para que vuelvan a su estado original y esto puede

demandar un tiempo de corto, largo o mediano plazo.

Impactos ambientales permanentes, se extiendes las consecuencias a un largo plazo

influenciado por la magnitud del mismo. [23]

Dados los impactos y la contaminacion que genera la ejecucion de los proyectos, es
necesario identificar los impactos ambientales para reducir sus efectos, en ese sentido
las compensaciones de tiempo-costo-calidad-consecuencia ambiental para el sector
construccion son mudltiples, de tal modo sea la fases de los proyectos para las
actividades complementarias, con el fin de reducir los impactos ambientales de la
implementacidn del proyecto. [24] la actividad de la construccion podria terminar con
impactos econdmicos, sociales y ambientales negativos, la rapida expansion de la
actividad de construccién puede causar una variedad de desafios en términos

economicos, espaciales y ambientales. [25]

La construccion no es un proceso respetuoso con el medio ambiente. Las estructuras
construidas son responsables de mas de un tercio de dioxido de carbono (CO2) cargados
hacia la atmosfera producidos por la demanda energética, lo reflejando

aproximadamente el 33% de la dispersion de estos gases a nivel mundial con una
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totalidad de de CO2, se caculo que las emisiones de carbono ascienden a 637 kg CO
2equivalente por metro cuadrado de superficie construida. De hecho, la industria de la
construccion representa el 20% del consumo total de energia, y la etapa de construccién
por si sola contribuyé con mas del 70% de aportes totales de mondxido de carbono
vinculadas a la demanda energética del sector de la construccion. Esto ha causado serios
problemas ambientales. Para enfrentar estos desafios, se debe implementar estrategias
clave en la conservacion energética y asi disminuir los impactos negativos, siendo la
industrializacion de la construccion de estructuras de trasnsitabilidad un componente

principal de esa estrategia. [26]

En la industria conlleva mucho la innovacién de sus procesos y €so no es consecuente
en el sector de la construccion ya que sus componentes siguen siendo los mismos que
producen dafios al ambiente, no establecen controles eficientes, ademéas cuando se
realiza en otros lugares las piezas se ensamblan en lugares distantes al proyecto, y esto
conlleva a un transporte de materiales, y al momento de ensamblar in situ de la
construccion podemaos referirnos a procesos de carga y transporte, que utiliza de manera
directa tecnologias de prefabricacion de elementos consistentes a una produccién
industrializada, en otros paises y sectores industrializados y el de la construccion estan
en la vanguardia con sus procesos. Hoy en dia, la pregunta clave sigue siendo si la
industrializacion realmente puede lograr los objetivos de controlar los impactos
ambientales negativos de crear una alternativa de desarrollo sostenible al proceso
tradicional de construccion y urbanizacién. [27] Aunque el impacto ambiental de la
infraestructura para transporte se ha estudiado hasta cierto punto desde una perspectiva
tanto tedrica como practica, un conocimiento exhaustivo de las causas y consecuencias
ejercidas en el ambiente por las actividades de construccion sigue siendo insuficiente.
[28]

La justificacidn de la investigacion corresponde a que sera contribuird en un aumento de
conocimiento e informacién a través de los resultados que se determinen, esto ayudara
para futuras elaboraciones de instrumentos de gestion ambiental, y que las empresas
constructoras en futuros proyectos tomen en cuenta en realizar de manera eficiente las
identificaciones de los impactos ambientales, considerando todos los aspectos que se
involucran en el proceso de evaluacion. Los estudios de impactos ambientales deben
considerar una mejor calidad en los informes que se presentan, ya que es importante

contar con buena informacion para tomar las decisiones de manera mas transparente y
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adecuadas, estos deben estar autorizados y debidamente revisados por las autoridades
competentes mediante profesionales expertos y con experiencia en el tema. [29] La
culminacion de este trabajo serd un modelo para que las empresas consultoras,
constructoras desarrollen sus instrumentos de gestion ambiental, asi mismo para
expedientes técnicos vinculados a las construcciones de carreteras, puentes y otras
infraestructuras de transporte, sera de gran aporte a la Direccién General de Asuntos
Ambientales del Ministerio de Transportes y Comunicaciones, quien es la institucion
que compete de darle el visto bueno a los IGA. Por otra parte, este estudio también
tendr& importancia a nivel social, ya que al identificar las consecuencias que traen las
actividades del sector construccion al ambiente, esta informacion permitird que las
poblaciones cercanas a estos proyectos sepan identificar de manera objetiva los
impactos como los que son mas frecuentes, la generacién de ruidos extremos por
maquinarias, la generacion de particulas suspendidas por el transporte de vehiculos
pesados en caminos que no son adecuados, contaminacion del aire por emisién de
sustancias peligrosas para el ser humano, contaminacion de los suelos por absorcion de
sustancias liquidas dafiinas, etc. Para culminar la justificacion podemos agregar que esta
informacion va permitir establecer estrategias que van a mejorar de manera continua los
estudios de impacto ambiental del rubro construccion, y generara informacion a las

siguientes generaciones de estudiosos en el tema y estudiantes que les interese el tema.

El objetivo principal de la investigacion fue: Explicar el Impacto ambiental generado
por la construccion del puente Marccarenja en el distrito de Rio Grande provincia de
Palpa, Ica, y los objetivos especificos fueron: Describir el Impacto ambiental generados
durante la ejecucion de la construccion del puente Marccarenja en el distrito de Rio
Grande provincia de Palpa, Ica.; y Diferenciar la existencia entre los impactos positivos
y negativos generado por la construccion del puente Marccarenja en el distrito de Rio

Grande provincia de Palpa, Ica.

La hipotesis general a comprobarse es: Existe un Impacto ambiental positivo generado
por la construccion del puente Marccarenja en el distrito de Rio Grande provincia de
Palpa, Ica 'y como hipdtesis especificas: Existe un impacto ambiental negativo generado
durante la ejecucion de la construccién del puente Marccarenja en el distrito de Rio
Grande provincia de Palpa, Ica; Existen significativas entre los impactos positivos y
negativos generado por la construccion del puente Marccarenja en el distrito de Rio

Grande provincia de Palpa, Ica.
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La investigacion esta distribuida de la siguiente manera, en el | capitulo se presenta la
introduccidn; en esta parte se analiza la realidad problematica a través de un contexto
internacional, nacional y local asi como la presentacion de los problemas, objetivos e
hipotesis; en el 11 capitulo tenemos la estrategia metodoldgica que presenta el disefio del
tipo, nivel y enfoque de la investigacion, la poblacion y muestra y las técnicas e
instrumentos empleados; en el 111 capitulo se presentan los resultados a través de tablas
y graficos, en el 1V capitulo tenemos la discusion de resultados donde se compara los
hallazgos de este estudio con las investigaciones previas y similares a esta
investigacion, en el capitulo V se presenta las conclusiones, en un VI capitulo las
recomendaciones y finalmente en el VII las referencias bibliogréaficas que se utilizaron
para darle sustento tedrico y cientifico al estudio; por ultimo en el VIII capitulo los

anexos, que es la informacion complementaria de la investigacion.
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Il1.- ESTRATEGIA METODOLOGICA

2.1. Tipo, Nivel y Disefio de la investigacion

Tipo de investigacion:

Investigacion aplicada, esta investigacion esta dirigida a brindar alternativas para
solucionar fendmenos que son producto de actividades y procesos econémicos
gue son ocasionados por satisfacer las necesidades de infraestructura de los seres

humanos. [30]

Enfoque de investigacion:

El estudio estuvo enfocado de manera cuantitativa, ya que esta dirigido a darle
motivos o indicadores para la investigacion del presente fendmeno, se estudio
los procesos en el tiempo y espacio adecuado, desde un enfoque participativo
con el ambiente involucrado, esto se relaciona con el ambiente y la sociedad que

de manera directa se viene estudiando. [31]

Disefio de investigacion:

No Experimental transversal

2.2. Poblacion, muestra y muestreo

La poblacion fue constituida por las etapas preliminar, de construccion, de cierre
y de operacion de la construccion del puente Maccarenja en Rio Grande. No

existe tamafio muestral ni muestreo por trabajar con la totalidad de la poblacion.

2.3. Técnica e instrumento de recojo de informacién

Vienen a ser disposiciones que nos ayudan a reunir informacion empleando
estrategias coherentes y organizadas, asi mismo estableciendo indicadores de
medicion para luego ser analizados mediante una estadistica descriptiva. Se
aplicé la en analisis documental y la observacion para recopilar informacion de

acuerdo a los objetivos propuestos.
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2.4. Procedimiento de recoleccion de datos

Por el enfoque de la investigacion, se disefiaron y aplicaron las siguientes etapas:

Etapa preliminar: Se recolecto toda la informacion bibliografica a partir recursos
digitales como plataformas que tienen funcidén de repositorios virtuales de
revistas y articulos cientificos, los cuales son de significancia y de valor
academico como, por ejemplo: SCOPUES, Scielo, y repositorios institucionales
de Universidades, como ALICIA CONCYTEC, RENATI, etc.

Etapa in situ: Consistio en la observacion de las actividades de todas las fases de
la construccion, y una comparacién de lo observado con el estudio de impacto
ambiental desarrollado para darle visto bueno al proyecto, asi mismo se tomaron
datos como evidencias, donde posteriormente serian analizados en gabinete.
Etapa de gabinete: En esta etapa se desarrollo la matriz de identificacion de los
impactos ambientales, siguiendo las etapas de:

- Realizar una descripcion de las fases del proyecto ejecutado,

- Identificar los aspectos ambientales positivos de los procesos ejecutados,

- Identificar los impactos ambientales negativos de los procesos ejecutados.
Siguiendo con la matriz CONESA, esta tiene la finalidad de evaluar cada
aspecto ambiental identificado, considerando los elementos ambientales como el
biotico y abidtico y aspectos sociales y economicos, para asignarles una
calificacion e identificarlos en un rango de acuerdo a su escala de magnitudes.

Al finalizar este proceso se comparard los hallazgos con la documentacion
presentada y con los instrumentos de gestion ambiental presentados por la

empresa para la ejecucion de la obra.

2.5. Técnica de procesamiento, analisis e interpretacion

Se aplicé la estadistica descriptiva a partir de tablas de frecuencia y estadistica

inferencial a partir del Chi cuadrado.

2.6. Ambito de estudio

Se desarrollé la investigacion en el distrito de Rio Grande provincia de Palpa,
Region Ica.
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I11.- RESULTADOS

Para encontrar el resultado de este estudio es necesario identificar primeramente
para seguidamente evaluar los impactos ambientales qué sucede cuando se

realiza la ejecucion del puente de acuerdo a las siguientes actividades:

Se planificaron las actividades a ejecutar a través de un cuadro organizado de las
fases y procesos de la construccion del puente de Maccarenja, que permitid
explicare los principales criterios ambientales en cada etapa.

En cada etapa preliminar si identificaron consecuencias e impactos en lac
condiciones del agua, asi mismo las alteraciones en la calidad del aire, los
cambios en la calidad del suelo, cambios en la cobertura vegetal, cambios en el
hébitat IE, generacion de mayores acciones de empleo para la comunidad
cercana. Por otro lado coma en la etapa de construccion se visualizé cambios en
la calidad del agua sumado a ello cambios en la calidad del aire, finalmente en la
fase de cierre se produjo cambios también de la calidad del agua, aire
incremento del ruido y se prosiguié con la produccién de empleo; y en lo que
corresponde a la fase operacion hubieron cambios en la calidad del aire la
seguridad y salud pero hubo mejora del transito vehicular y dinamizacion de la

economia que fueron beneficiosos para la comunidad.

Seguidamente, se realizo la evaluacion para explicar los impactos ambientales a

través de la matriz de Conesa de Conesa-Fernandez (2010).
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Tabla 01: Resultados de acuerdo al Impacto ambiental generado por la construccién del puente Marccarenja - Rio Grande, Palpa, Ica

ACTIVIDADES ETAPAS
PRELIMINAR CONSTRUCCION CIERRE DE OBRA OPERACION
COMPONENTE FACTOR | )} ) TRANSPORTE |
AMBIENTAL AMBIENTAL LEVANTAMIEN | DESBROTE Y | INSTALACION . . |consTRUCCIO | cONSTRUCCIO Y DESMOVILIZA | DESMANTELA [RESTAURACIO
IMPACTOS AMBIENTALES TO LIMPIEZA DE DE ;XEP;?L‘;SRO ANs ODPEESC\CnIACT):‘ N DE N DE DEFENSA Féj_z/lc? ESE[:\‘ETLE AR::'J’;ZCT)EDE ACS/;ZT:?A DISPOSICION |  CION DE MIENTO DE | N AMBIENTAL PLLJJSEON?EES
TOPOGRAFICO| MATERIAL [CAMPAMENTO ESTRIBOS RIBERENA FINAL DEL EQUIPOS AREAS DE AREAS
MATERIAL
Alt ion d Idiad
erac('f" ¢ cadia -15 -16 23 -20 -27 - -30 17
AGUA yvo e?gu: 5
60 amlef\ O_ © -18 -13 -17
recurso hidrico
Alteracién de la
AIRE lid c;d K -26 -22 -25 -27 -31 -22 -31 -28 -22 -21 -23 -23 -26
ABIGTICO calida ealrel
Incremento de ruido -22 -18 -27 =23 -28 -35 -19 -19 -22 =23 =23 -18 -18
Alteracion de la
X -17 -16 -29 -20 -37 -29 -25 -22 -21 -23
calidad de suelo
SUELO Pérdidade
productividad de
suelo
Pérdida de cobertura 32
FLORA Altveg‘?Fald |
eracion de -32 17 -40 -4 -43 3
BIOTICO o pa's,a}ed |
ehras,:"t € 22 -4 -43 -35
FAUNA o ab' a 5
rturl on
erturbacion de -20 36 -16 -23 -35 -30
especies
SOCIAL Seguridad y salud =15 -24 =19 -27 -19 -27 33
Mejora de transito 48
Generacion de
s0clo- ! 2 20 20 20 14 18 28 30 25 16 14 14 14 14
- empleo
ECONOMICO " R
ECONOMICO D|nam|zac1orj dela 50
economia
Actividades
ctiviga 27 28 28 33 28 28 28 28 28 28 28 28 28 28
econdmicas
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En la tabla 1 se evidencia los resultados segin la matriz Conesa en las 3 etapas del

proceso constructivo tal como se detalla a continuacion: en la primera etapa

En la primera fase llamada preliminar se han identificado dentro de la categoria
negativos a 8 impactos insignificantes y 6 impactos moderados; y en el caso del impacto
positivo se ha obtenido un total de 8 impactos que se encuentran dentro de un moderado

nivel.

Por otro lado, en la etapa de plena construccion ha sido la que tiene la mayoria de
impactos negativos evidenciandose qué 9 de ellos se encuentran en un nivel
insignificante, 33 se encuentran en la categoria de moderado y solo se observa un
impacto que tiene un alto nivel que ha sido identificado dentro de las actividades de
ensamblaje del puente provisional, esto debido a que dicho proceso se llevo a cabo en el
cauce del rio ocasionando cambios en la calidad del agua a causa de distintas
actividades como el descargo del concreto, cimiento del falso puente, y produccion del
polvo metalico que cae sobre el cauce del rio, asimismo como impacto positivo se

presencia 2 impactos irrelevantes y 14 moderados.

En lo que se refiere a la etapa de cierre se evidencia dentro de los impactos negativos 4
de ellos se encuentran en la categoria de moderado; por otro lado, dentro de los
impactos positivos existe se evidencia 4 impactos insignificantes y 2 positivos

moderados y un impacto alto.

Finalmente, en la etapa de operacion, se observa dentro de la categoria negativo 1
impacto irrelevante y 1 impacto en el nivel moderado, por otro lado, en los impactos
positivos existe un impacto en la categoria moderado y dos en la categoria de alto
siendo necesario precisar que el impacto alto se da por la mejora del transito vehicular y
por la dinamizacién de la economia local de la comunidad, de los cuales la generacion

del empleo es el indicador que ha estado presente en las tres etapas del proceso.
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Para dar respuesta al primer objetivo especifico: Describir el Impacto ambiental

generados durante la ejecucion de la construccion del puente Marccarenja en el distrito

de Rio Grande provincia de Palpa, Ica.

Tabla 02: Descripcion de los impactos ambientales

Etapa Actividad IMPACTO AMBIENTAL IMPACTO AMBIENTAL
NEGATIVO POSITIVO
Irrelevante/ Moderado | Alto Irrelevante/ Moderado | Alto | Critico
Insignificante Insignificante

Levantamiento 2 1 1
topografico

o

< Desbrote y 2 6 1 1

Z - -

E Limpieza de

= )

o material

x

D‘ =7
Instalacion de 4 1
campamento
Explotacion  de 1 5 2
canteras
Operacion de 1 4 1
planta

prd

o Construccion  de 2 6 2

@)

O estribos

-

14

cZ) Construccion  de 1 5 2

8 defensa riberefia
Armado de falso 1 5 1 1
puente
Armado de puente 2 3 1
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Carpeta asféaltica 1 2 1

Transporte y 3 1
disposicion de
material

excedente

CIERRE DE OBRA

Desmovilizacién 2 1 1

de equipos

Desmantelamiento 2 1 1

de areas

Restauracién 2 1

ambiental

OPERACION

Uso de puentes 1 1 1 2

Fuente: elaborado por el investigador

En la tabla 02 se evidencia los resultados de los impactos ambientales identificados, de
los cuales en lo que corresponde a impactos negativos en su gran mayoria fueron
moderados a diferencia de los impactos positivos que en su gran mayoria fueron

irrelevantes; tal como han sido descritos en la tabla 01.
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Para dar respuesta al segundo objetivo especifico: Explicar la existencia entre los
impactos positivos y negativos generado por la construccion del puente Marccarenja en

el distrito de Rio Grande provincia de Palpa, Ica.

Tabla 03: Matriz de identificacion y evaluacion de impactos ambientales

I.N Irrelevante 18 21.95%

Impactos negativos
I.N Moderado 44 53.66%
I.N Alto 1 1.22%
I.P Irrelevante 17 20.73%

impactos positivos
I.P Moderado 1 1.22%
TOTAL 82 100%

Figura 01: Matriz de identificacion y evaluacion de impactos ambientales

00% 53.66%
50.00%
40.00%
30.00% 21.95% 20.73%
20.00%
i L%
0.00%
LN LNMODERADO  LNALTO L.P 1. MODERADO
IRRELEVANTE IRRELEVANTE
IMPACTOS NEGATIVOS IMPACTOS
POSITIVOS
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De la tabla 03 queda evidenciado la existencia de impactos negativos entre ellos el
21,95% corresponde a impactos ambientales irrelevantes, 53,66% moderado y 1,22%
en nivel alto.

De acuerdo a la tabla también se observan impactos positivos, de los cuales el 20,73%
son positivos e irrelevantes y en porcentajes igualados de 1,22% se encuentran los

Impactos positivos moderado y alto.

Tabla 04: Magnitud de impactos ambientales en la construccion del puente Maccarenja

— Rio Grande, Palpa.

IMPACTO F %
Impactos negativos 63 76.83%
impactos positivos 19 23.17%

TOTAL 82 100.00%

Figura 02: Magnitud de impactos ambientales en la construccion del puente

Maccarenja — Rio Grande, Palpa.
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76.83%

80.00%
70.00%
60.00%

50.00%

23.17%
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30.00%

20.00%

10.00%

0.00%
Impactos negativos impactos positivos

En la tabla 04 y figura 02 hay evidencia que el 76,83% se encuentra en la categoria de
impactos negativos, mientras que el 23,17% se encuentra en la categoria positivos.
Esto se debe a las distintas alteraciones que han ido ocurriendo a lo largo de los

procesos para la construccién del referido puente.

HIPOTESIS
HO: No existe un Impacto ambiental positivo generado por la construccién del puente

Marccarenja en el distrito de Rio Grande provincia de Palpa, Ica.

Hg: Existe un Impacto ambiental positivo generado por la construccion del puente

Marccarenja en el distrito de Rio Grande provincia de Palpa, Ica.

IMPACTO FRECUENCIA PORCENTAJE Chi P - valor
AMBIENTAL cuadrado
Positivo 63 76.83%
: 2 — —
Negativo 19 23.17% X=091 p =0,001

30



Segun los datos presentados se evidencia el p-valor o nivel de significancia con un p —
valor = 0,001 < 0,05 que permite confirmar la hipotesis presentada por el investigador
y rechazar la hip6tesis nula, por lo tanto; Existe un Impacto ambiental positivo
generado por la construccion del puente Marccarenja en el distrito de Rio Grande

provincia de Palpa, Ica.
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IV.- DISCUSION

Los hallazgos de esta investigacién encontraron que en la etapa preliminar se generan
ocho impactos ambientales negativos de los cuales seis se encuentran de manera
irrelevante entre los que se evidencia los cambios en la calidad del agua y del suelo, este
fendmeno debido a que en esta fase existe manipulacion en el terreno donde se va a
preparar la construccion del puente y seis impactos ambientales de manera moderada;
en ese sentido estos impactos se deben a la perdida de cobertura vegetal, los cambios
producidos en el paisaje y hébitat produciendo alteracion en el componente bidtico. Y
en el caso del impacto positivo se evidencia que existen ocho impactos en la categoria
de moderado que evidencian un relevante incremento de la actividad socioecondmica
porque esta actividad constructiva generé empleo en la comunidad haciendo que se
produzca una dinamizacion en la economia. Similares resultados se evidencian en el
estudio de Huang (2018) quien sostiene que el sector construccién genera desarrollo

econdémico en el lugar.

Por otro lado, en la etapa de construccién ha sido la que tiene la mayoria de impactos
negativos evidenciandose qué nueve de ellos se encuentran en un nivel insignificante es
decir que no ha generado grandes cambios en el agotamiento del recurso hidrico ni
perturbacion de especies, también se evidencid que treinta y tres se encuentran en la
categoria de moderado por haber sufrido cambios en la calidad del aire producto de la
etapa constructiva donde se hacer remocion del suelo generando particulas de polvo que
contaminan el aire y solo se observa un impacto que tiene un alto nivel que ha sido
identificado dentro de la ejecucion de la actividad de armado de falso puente, esto
debido a que dicha actividad se llevé a cabo en el cauce del rio ocasionando cambios en
la calidad del agua a causa de distintas actividades como el vaciado de concreto, bases
del falso puente, y generacion del polvo metalico que cae sobre el cauce del rio,
asimismo como impacto positivo se presencia dos impactos irrelevantes identificados en
el agotamiento de recurso hidrico en el proceso de construccion de estribos y catorce
moderados ubicados en el componente bidtico y abidtico por la presencia de cambios en
el agua, aire y suelo asi como la perdida de flora y cambios en el paisaje, este hallazgo
coincide con el estudio de Perez y Liberona (2020) quienes dan importancia a la
proteccion del ambiente en el sector construccion a fin de contribuir en el desarrollo

sostenible sobre todo en la etapa de construccion.
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En lo que se refiere a la etapa de cierre se evidencia dentro de los impactos negativos
cuatro de ellos se encuentran en la categoria de moderado y se encuentran en el
desmantelamiento de areas y desmovilizacion de equipos que va produciendo cambios
en componente abidtico ambiental; por otro lado, dentro de los impactos positivos se
evidencia cuatro impactos insignificantes porque hay un minimo de cambios en el
componente bidtico permiten restaurar las areas de la construccion y 2 positivos
moderados porgue aun persiste el incremento del ruido en esta etapa y un impacto alto
dentro de la restauracion ambiental. Esos cambios observados también se identificaron
en el estudio de Faisal et al (2018) quien sostiene que en la etapa de cierre se realiza la

finalizacion exitosa del proyecto generando disminucion del ruido.

Finalmente, en la etapa de operacion, se observa dentro de la categoria negativo un
impacto irrelevante en el incremento del ruido y el uso del puente construido y un
impacto en el nivel moderado que se evidencia en la alteracion de la calidad del aire,
por otro lado, en los impactos positivos existe un impacto en la categoria moderado y
dos en la categoria de alto siendo necesario precisar que el impacto alto se da por la
mejora del transito vehicular y por la dinamizacién de la economia local de la
comunidad, de los cuales la generacion del empleo es el indicador que ha estado
presente en las tres etapas del proceso. Estos resultados guaran coherencia con lo
sefialado por Paik y Na (2020) quienes sostienen que existen indicadores que tienen
mayor impacto ambiental en el proceso de mitigacion y mejora de las caracteristicas de

los componentes.

De acuerdo a los resultados se identificd que el impacto ambiental negativo es mas
frecuente se da en la categoria moderado con un 56,66% a diferencia del impacto
positivo que se presenta en mayor frecuencia en la categoria de irrelevante con un
20,73%. Estos hallazgos permiten concluir que el 76,83% corresponde a un impacto
negativo frente a un 23,17% que pertenece al impacto positivo. Este resultado coincide
con Chacon (2022) quien encontré efectos ambientales fueron significantes y negativos,
que en condiciones favorables pueden ser reversibles, aplicando programas de

prevencion y recuperacion.
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Con un p-valor o nivel de significancia con un p — valor = 0,001 < 0,05 permite
confirmar la hipdtesis: Existe un Impacto ambiental positivo generado por la
construccion del puente Marccarenja en el distrito de Rio Grande provincia de
Palpa, Ica. Resultados similares encontré Shen y colaboradores quienes sostienen que
la construccién es una fuente principal de contaminacion ambiental, tienen un efecto

masivo directo e indirecto.

34



V.- CONCLUSIONES
Dando cumplimiento a los objetivos:

Se logro identificar que existe un 23,17% de impacto ambiental positivo
generado por la construccion del puente Marccarenja en el distrito de Rio
Grande provincia de Palpa, Ica

Se logr6 establecer que existe un 76,83% de impacto ambiental negativo
generado durante la ejecucion de la construccién del puente Marccarenja en el

distrito de Rio Grande provincia de Palpa, Ica;

Se determinG que existe diferencia significativa entre el impacto positivo y
negativo, siendo el impacto negativo moderado con un valor de 53,66% frente al
impacto ambiental positivo irrelevante de 20,73% generado por la construccion
del puente Marccarenja en el distrito de Rio Grande provincia de Palpa, Ica.
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VI.- RECOMENDACIONES

Se sugiere a las autoridades ambientales llevar a cabo una valoraciéon exhaustiva
con la aplicacion de instrumentos de Gestion Ambiental ya validados para

identificar nuevos indicadores que permitan brindar solucion al problema.

Asi mismo a los gerentes de proyectos del sector construccion, se sugiere que elijan
el método mas apropiado para ejecutar sus actividades de modo que el proyecto se
entregue con la menor cantidad de tiempo, costo e impacto ambiental, y con la mas

alta calidad.
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VII.- ANEXOS
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ANEXO N201: Matriz de Consistencia

VARIABLES E
PROBLEMA OBJETIVOS HIPOTESIS INDICADORES
¢Cual es el Impacto ambiental | Explicar el Impacto ambiental | Existe un Impacto ambiental positivo | Impacto ambiental en

generado por la construccion del
puente Marccarenja en el distrito de
Rio Grande provincia de Palpa, Ica?

generado por la construccion del
puente Marccarenja en el distrito de
Rio Grande provincia de Palpa, Ica

generado por la construccion del
puente Marccarenja en el distrito de
Rio Grande provincia de Palpa, Ica

¢Cual es el Impacto ambiental
generados durante la ejecucién de la
construccion del puente Marccarenja
en el distrito de Rio Grande provincia
de Palpa, Ica?

¢Qué diferencias existen entre los
impactos  positivos 'y  negativos
generado por la construccion del
puente Marccarenja en el distrito de
Rio Grande provincia de Palpa, Ica?

Describir el Impacto ambiental
generados durante la ejecucion de la
construccién del puente Marccarenja
en el distrito de Rio Grande provincia
de Palpa, Ica.

Diferenciar la existencia entre los
impactos  positivos 'y  negativos
generado por la construccion del
puente Marccarenja en el distrito de
Rio Grande provincia de Palpa, Ica.

Existe un impacto ambiental
negativo generado durante la
ejecucion de la construccion del
puente Marccarenja en el distrito de
Rio Grande provincia de Palpa, Ica

Existen significativas entre los
impactos  positivos 'y negativos
generado por la construccion del
puente Marccarenja en el distrito de
Rio Grande provincia de Palpa, Ica.

construccion de
puente:

Segun componente
ambiental

Segun manual de
puentes

Segun la observacion
IN SITU de los
impactos ambientales
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Operacionalizacién de Variables: Impacto ambiental en construccion de puente

DEFINICION CONCEPTUAL DEFINICION
Definicion conceptual Dimensiones Indicador
OPERACIONAL
Es el fendbmeno que persiste | SerdA medido a través | Tipo de impacto | Segin componente ambiental
después  del  proceso  de | del tipo, evaluacion y | ambiental

“Impacto ambiental en
construccion de

puente”

construccion de una obra.

diferencia de impacto

ambiental.

Actividad ejecutada
de impacto ambiental

(Matriz CONESA)

Diferencia de

impacto

Segun manual de puentes

Segun la observacion IN SITU de los

impactos ambientales
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Anexo 2: Instrumento - MATRIZ CONESA

ACTIVIDADES ETAPAS
CIERR
E DE OPERACIO
PRELIMINAR CONSTRUCCION OBRA N
TRANS
PORTE
CONST Y
DESBROT RUCCI DISPOS
COMPO LEVAN | EY EXPLO | OPERA | CONST | ONDE | ARMA | ARM | CAR | ICION RESTAUR
NENTE | FACTOR TAMIE | LIMPIEZA | INSTALAC | TACIO | CION RUCCI | DEFEN | DODEL | ADO | PETA | FINAL | DESMOVI | DESMAN | ACION
NTO DE ION DE ND E DE ONDE | SA FALSO | DE ASFA | DEL LIZACION | TELAMIE | AMBIENT
AMBIEN | AMBIEN IMPACTOS TOPOG | MATERIA | CAMPAM | CANTE | PLANT | ESTRIB | RIBERE | PUENT | PUE | LTIC | MATER | DE NTO DE AL DE USO DE
TAL TAL AMBIENTALES | rAfico | L ENTO RAS A 0S NA E NTE | A IAL EQUIPOS | AREAS AREAS PUENTES
Alteracién de
caldiad de
agua
Agotamiento
de recurso
AGUA hidrico
Alteracion de
la calidad de
aire
Incremento de
AIRE ruido
Alteracion de
ABIOTIC la calidad de
(o] SUELO suelo
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Pérdida de
productividad
de suelo

Pérdida de
cobertura
vegetal

Alteracion del
FLORA paisaje

Alteracion del
habitat

Perturbacion
BIOTICO | FAUNA de especies

Seguridad y
salud

Mejora de
SOCIAL transito

Generacién de
empleo

Dinamizacién

SOCIOE dela

CONOM | ECONO economia
ICO MICO local

Anexo 3: Base da datos
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Anexo 4: Evidencias fotogréaficas
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